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Vazeny priteli!

Stal jste se Stastnym majitelem vozu Skoda, znacky, kterd je za-

rukou spolehlivosti a dobré prdce.

V&g vz Vém bude dobrym spoleénikem a pomocnikem pfi krat-
kych i dlouhych cestdch. Da Véam pohodli, Gtulnost i bezpecnost.

Jedno mu zase dejte Vy:

DOBRE OSETRENI.
Za&ind to tim, e si preitete tento ndvod, ktery Vam.v zacdtcich
pomtize, nez Vam obsluha a ddrzba vozu bude samd‘i?ejmé. V na-
tem ndvodu jsme pro Vds vybrali nékolik cennych rad o udrZo-

vdni, obsluze a zvldstnostech VaSeho vozu. Sezndmite se s nimi

jisté brzy a stanou ve Vdm bézné.

A nyni Vés uvddime na cestu dobrého udriovani a piejeme Vdém

pfijemnou jizdul!

AUTOMOBILOVE ZAVODY
ndrodni podnik
MLADA BOLESLAV







Je nadim zéjmem dodat vém viz v bezvadném stavu a tak ziskat
vati divéru. Proto zaéindme kapitolu kontrolou vozidla, za které
piejimame zdruku.

Prosime, abyste pfi koupi vozu vénoval trochu svého drahého casu
jeho prohlidce a kontrole:

vnéjsiho stavu vozu (karosérie),

stavu oleje v motoru, prevodovce, rozvodovce zadni ndpravy a fizeni,
stavu brzdové kapaliny,

stavu vody v chladici,

stavu elektrolytu v akumuldtoru,

stavu paliva v nadrzi,

tésnosti spoj palivového, brzdového a vodniho potrubi,

&innosti celého elektrického zarizeni,

upevnéni viech kol a kontrole tlaku v pneumatikdch,

¢innosti obou brzd,

&innosti clony chladiée a topeni,

zamku, klikdm a spoustécim oken,

(plnosti vystroje a ndfadi podle seznamu v katalogu ndhrad. dild,
celkovému promazdni vozu. -

Za zkugebni jizdy sledujte funkei kontrolnich svétel, chod a teplotu ;

motoru, kontrolujte spojku a fazeni prevodd, &innost fizeni a brzd.

Prohlédnéte piedepsané vozové doklady, kli¢e a vozovou literaturu.

Kapota se odjisti vytazenim tdhla na levé strané pod pfistrojovou
deskou.

Retizek ,1" ovladd klapky v privodech vzduclv'xu 7z &ela vozu k topeni,
tetizkem ,2" se vytahuje clona pred chladicem.

Po vytazeni téhla se kapota pootevie, sustane viak zajisténa zd-
padkou proti nahodnému otevieni za jizdy.

Po odji§téni zapadky stisknutim lze kapotu 9tev?i’§ a tato zGstava
svednuta v libovolné poloze plisobenim vyvazovacich pruzin.
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1. Dynamo

2. Sroub napindni dynama

3. Pojistka kapoty

4. Zc'xvé'r kapoty

5. Lanko clony chladié¢e

6. Zatka plniciho otvoru motoru
7. Spinaé osvétleni motoru

8. Nddrzka brzdové kapaliny

9. Méritko oleje motoru

10, Rozdélovat

11. Odrusovaci odpor zapalovaci svicky
12. Uzaviraci kohout

13. Akumuldtor

14. Karburdatory

15. Cisti¢e vzduchu

16. Motorek pro ndhon stiraéa
17. Reguldtor napéti

18. Pojistkova skfinka

19. Zapalovaci civka

20. Zatka plniciho otvoru chladice




VYZNAM TYPOVEHO STITKU

Tvypovi Stitek je ,kiestnim listem* vozidla, Obsahuje jednak vyrobni
&islo motoru, jednak hlavni data vozidla. Cislo motoru uvadéjte
vidy pti objedndvce ndhradnich dilti a pfi viech technickych do-
tazech. U typového stitku je upevnén i stitek s vyrobnim cislem
karosérie. b

CISLO MOTORU

Cislo motoru je kromé toho vyrazeno také na pravé strané mo-
toru.

Cislo podvozku, které je shodné s ¢islem motoru je vyrazeno na
pravém podélniku ramu.
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CHLADIC

Voda se nalévé do chladi¢e horni uzdvérkou, vypousti se spodnim
kohoutkem, viz obrdzek.

K plnéni chladi¢e pouzivejte mékkou, nejlépe ficni debo destovou
vodu. Z tvrdé vody se usazuje v chladi¢i a motoru vodni kdmen,
ktery pak podstatné zhorSuje chlazeni a nesnadno se odstraiuje.
Tvrdd voda muze nékdy obsahovat i takové minerdlni soli, které
mimo usazeni vodniho kamene zpisobuji jesté abnormalni korosi
hlinikového bloku motoru,

K odstranéni vodniho kamene doporucujeme vodu z celého systému
vypustit a naplnit 19/, roztokem kyseliny solné. Timto roztokem na-
pliite chladi¢ a za béhu motoru nechte 10 minut cirkulovat. Po té
chladi¢ propldchnéte &istou vodou a napliite znovu roztokem po
dobu dalgich 10 minut. Po vypusténi roztoku je nutno chladici sy-
stém dokonale proplachnout nejprve roztokem sody, aby se kyse-
lina zneutralisovala, a potom alespofi jednou cistou vodou.

UPOZORNENI!

Vodni chlazeni je pretlakové, zvySujici bod varu chladici vody,
s ventilem v horni uzdvérce chladi¢e. PFi jejim otevirani (otaéenim
nalevo) se uvolni nejprve spojeni s vnéjsi atmosférou, a teprve
stlacenim a daldim otogenim je moZno uzdvérku sejmout. V pripadé
otvirdni uzavérky po jizdé v tézkém, zviasté v horském terénu vy-
tkejte s Gplnym sejmutim uzdvérky dokud se nepresvédiite, 7e voda
v chladiéi se po spojeni s vnéjsim prostfednim nedostala do varu
(para unikd vetraci trubitkou). Vari-li se, nesmite zdtku sejmout.

1
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TOPENI A VETRANI

Vytépéni vnitiku vozu a rozmrazovdni Eelniho skla za chladného
pocasi déje se teplovodnim topenim a elektrickym ventildtorem,
umisténym pod pfistrojovou deskou. Chladny cerstvy vzduch je
k nému pfivddén dvéma potrubimi s uzaviracimi klapkami, tepla
voda z motoru pak potrubim s kohoutem (viz obr.). Tento kohout
uzaviete v letnim obdobi. W zimnim obdobi ponechte jej trvale
otevien.

Vytépéni se uvddi v &innost spinadem na pfistrojové desce. Jeho
intensitu je moino regulovat jednak uzaviracimi klapkami v obou
i pfivddécich vzduchovych potrubich, jednak pfivienim nebo ote-
" vienim klapek na krytu topného télesa.

VIKO PROSTORU PRO ZAVAZADLA

se uvolfiuje pa¢kou umisténou na strednim sloupku karosérie. Je
piistupnd po otevieni levych dvefi. Po vytazeni packy se viko za-
vazadlového prostoru odjisti a ponékud nazvedne, takze jde snad-
no otevrit.

PALIVOVA NADRZ
je v pravém zadnim blatniku. Povytazenim lanka s rukojeti na pravé
boéni stén& v prostoru zadnich sedadel odklopi se na hiebenu
blatniku kryci vicko uzavéru nadrze.

Vzhledem k ‘vy$§imu kompresnimu poméru motoru (8,4:1) doporu-
tujeme pouzivat paliva o vys$im oktanovém &isle, 80—84 oktant,
odpovidajici benzinu oznaovanému tc. ,SPECIAL", Sefizeni pred-
stihu pre riizné druhy benzinu viz str. 37.

13




POSOUVANI PREDNIHO SEDADLA

I
I - Pro bezpeénost jizdy je dtlezitd poloha sedadla fidi¢e. Sprdvnd

ZAVIRANI A ZAMYKANI VOZU posice téla, spojend s pocitem pohodli, snizuje unavu pfi dlou-
hych cestdch. Vzddlenost sedadla od volantu a peddlii si snadno

)
| Y Sl S : S Gl : :
“i Dvecev se oteviraji pobybem kliky smérem dolti do polohy ,1“. PFi natfidime po nadzvednuti packy s kulovou rukojeti pod pfedni hra-
Spggtem vozu, ale pfedeviim za jizdy dbejte, aby oboje dvefe byly nou sedadla.
obfe zavieny a u spolujezdce jesté zajistény. Zajisti i f
4 i hi JETR sty Zajisti se-poliyhem § Sedadla se tim odjisti a Ize jim posunout dopredu i dozadu, v roz-

klikyv smérem nahoru do polohy ,3“

D\{,ere na levé strané je moino zvenéi uzamknout kli¢em.

Strevd'm poloha ,2“ uvedénd na obrdzku, je pFi bé&iné zavrenych
dvefich bez zajisténi. i

mezi péti poloh.

BT = e | v

Gk SHa=E

REGULACE SKLONU OPERY PREDNIHO SEDADLA

Sklon opéradla se sefidi stavécimi Srouby v zdvésu opéry.

| 14
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A

19. Méfi¢ paliva
20. Rychlomér s kontrolnimi Z&rovkami
a) nabijeni — tmavécervena
b) mazéni — svétleCervend
c) délkovych svétel — modra ] ol
d) ukazatelli sméru — oranzova
21. Teplomér chladici vody
22. Radici paka
23. Prepinaci skfinka svétel ,
24, Popelnik
25. Reostat osvétleni pristroju
26. Odkladaci skfinka

i Ng _
OOOOO

Spinag pro dodateénou montdz mlhovky

THQRQ LG
—

. Tdhlo elektrického spousté&e motoru

:
|
[ 3
i
i

. Volny spinaé

. Tahlo syti¢e karburdtoru

. Topeni

. Spinaé topeni

1

2

g

4
“ ‘ ‘.' 5, Prepina¢ ukazatel@ sméru
e 6

7

8. Spina¢ stiradéh

o)

Akcelerdtor |
10. Peddl brzdy #d ZAPINANI ZAPALOVANI

sl Sa=E

11, ¢ i i by ; 5 R e «
Peddl spojky Zapalovéni zapindme zasunutim klicku do spinaci skrinky ,1“ a

12. Noini prepinaé svétel jeho pootoéenim vpravo.

13. Rukojet ru&ni brzdy

14. Retizky clony chladi¢e a klapek v&tréni (viz obr. na str. 7:) ZAPINANI SVETEL
15, Tahlo uzdvéru kapoty /
16. Spinaci skiifka zapalovdni Svitla zapindme vytazenim knofliku pfepinace ,2"
ok ¢ Prvni vytazeni — obrysova (méstskd) svétla.
17. Tlacitko houkacky Druhé vytazeni — ddlkova svétla.
18. Volant . Ztlumeni na potkévaci svétla se provede noinim prepinacem ,3" ]
16 17




SPOUSTENI MOTORU

1. Presvédéte se, zda je fadici pdka ve stredni (neutrdlni) poloze |

a lze ji pohybovat ve sméru sloupku fizeni.

2. Zasunte kli¢ek zapalovéni a pootoéte vpravo. Pfi tom se roz-
sviti kontrolni zarovky nabijeni a mazdni motoru.

a) Kontrolni Zarovka nabijeni je tmavé &ervend. Je-li nabijent
baterie v pofddku, zhasne tato Zdrovka pii zvySeni otdcek
motoru. Nezhasne-li nebo rozsviti-li se béhem jizdy znovu,
pak dynamo nenabiji, a je tieba odborné opravy.

Je-li pfi zjisténi zdvady baterie plné nabitd, je moZno sice
jedté asi 2 hodiny pokragovat v jizdé, nez se vycerpd. V ta-

kovém ptipadé viak nepouzivejte spoustéce a nezapinejte |

zbyteéné daldi spotrebice.

b) Kontrolni 7&rovka mazéni motoru je svétlecervend. Je-li ma-
zéni v motoru v pofddku, zhasne tato zdarovka pfi zvyseni otd-
¢ek motoru, pfipadné jiz ve volnobéhu. Nezhasne-li nebo
rozsviti-li se pii jizdé znovu, pak je treba pFekontrolovat
funkci mazdni. Predevéim piekontrolujte, je-li v motoru do-
statek oleje. O sprdvném mazdni je moino se presvédcit po

sejmuti zatky nalévaciho otvoru motoru: Jestlize pfi chodu
odtékd olej z vahadel ventilG, pak mazani funguje a porucha

je v signalisaénim pfistroji tlaku oleje (baroscop).
3. Vytdhnéte tdhlo sytiée karburdtoru (je-li motor studeny). Pri

spousténi rdno a za chladhého polasi sesldpnéte pedal spojky, ‘
aby se snizila némaha spousté¢e o odpor, ktery klade ztuhly

olej v prevodovce.

4, Vytahnéte tahlo elektrického spoustéce, avsak nepfiddvejte plyn. '

Jakmile motor naskoé&i, ihned pustte tdhlo spoustéce a pomalu

povolujte peddl spojky. Kdyby se motor zvySenym odporem pre- |
vodovky zastavoval, vypnéte peddl spojky znovu a povolujte jej |

az tehdy, kdyZ to chod motoru snese. :

5, Pomalu priddvejte plyn, zasufite tdhlo syti¢e. Prili$ studeny mo-
tor se pfi tom Easto zastavi a je tieba opakovat jeho spousténi,
opét s vytazenym tdhlem sytiée a nechat jej takto bézet tak
dlouho, a? se ponékud zahteje a snese pfidani plynu i se za-
sunutym tdhlem sytice.

P¥i spousténi jiz ohfdtého motoru nepouzivejte jiz sytice a spous-

téjte pouze vytazenim tdhla elektrického spoustéce. Nerozebé&hne-li |

se motor, pokradujte ve spousténi s Edsteéné sesldpnutym akcele-
ratorem. Peddl viak zbyteéné neseSlapujte a seslapujte jej po-
malu. Pfi rychlém a nékolikrdt opakovaném seslapnuti mohli byste,

&innosti nastfikovaci pumpicky karburdtoru, motor pfehltit. Stalo-li

se tak jiz, startujte s plné seslapnutym akcelerdtorem.

Spouitéé nemd byti pouzivan déle neZ 3 vtefiny. Opakované, kratké |
spousténi v intervalech asi 15 vtefin uvede motor do chodu dfive,
ne# trvalé dlouhé spcusténi, pti &emz se i baterie zbytecné vycer-

ava.
il spousténi motoru nesvitte soucasné velkymi svétly.

Zvlditnosti spousténi motoru v zimnim obdobi jsou uvedeny v ka- ‘

pitole VUZ V ZIME.

18

lIZDA

1. Seslapnéte peddl spojky.
2, Zafad'te prvni rychlost.

Po!oﬂhy. fadici pdky pod volantem pti fazeni jednotlivych pre-
vodl jsou oznaceny na obrdzku. P stredni poloze fadici pdaky
(neutrdl) udriuje pérové zafizeni pdku v roviné pro fazeni prvé-
ho' a druhého prevodu. Pfi fazeni téchto pFevod(i posouvdte
Quk'u nahoru a dolt podél obroucky volantu. Zato pfi fazeni
tretvuihov a étvrtého prevodu je nutno premoci odpor pruziny, za-
F'GC’It radici paku (kdyz je ve stfedni poloze) smérem k pfistro-
jové desce a teprve pak pootocit pakou do polohy pro treti
nebo &tvrty prevod.

Pii fazeni zpétného chodu se fadici pdka zvedne smérem k ob-
rouc¢ce volantu proti tlaku pruZiny a teprve pak se pootoéi do
pelcihy pro Vzpétn)’l chod. Tlak pruziny je zde Umyslné vétsi nez
pfi fazeni treti a ¢&tvrté rychlosti.

Synchruon'izoce drl{hé’ho, tretiho a ctvrtého prevodového stupné
uandnu;e bgzhlucne fazeni prevodd nahoru i dolt a Setfi ozu-
bend kola prevodovky.
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2. Setldpnout peddl brzdy, vyckat a? rychlost vozu poklesne. Pak

ZASTAVENI VOZU
1. Uvolnit akcelerator.

i fazi éni vysla ojku, presunout radici paku
ol s bsbal i ol o
s vyuzitim brzdiciho Gcinku motoru Ize docilit fazenim nizsi ryc 1
losti v prvni fazi brzdéni. Ll

jistit va zdéni: pfi seSldpnutém pedalu brzdy :

i ggﬂ:tfulzgjzet!a?'ué?\?rbrzdy op ototit o 90° do \jodorovneiqlpolohy
Stoji-li vGiz na svahu, zofadte prvni nebo zpétnou rychlost pr‘
zvy$eni odporu vozu proti pohybu.

4. Vytdhnout kligek zapalovani. ‘ <l
Vytazenim klicku zapalovani zhasne &ervend kontrolni zorovk
nabijeni. . ; 5
Stoji-li motor, nenechaveijte zapalovdni nikdy zapnuté, vybiji se
tim akumulator. i

5. Opoutite-li viiz, nezapomeiite jej uzamknout!

V«/\/\’W\A/VW\/‘\/“ —~N
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Ozn . ACBCrLBiviz st 17,

Tajemstvi hospoddrnosti provozu, tedy spotfeba at benzinu &i oleje
spoliva vice ve zplsobu, neZ v rychlosti jizdy. Podstata Gsporné
jizdy zdlezi v udriovdni nejvyhodnéjiiho poétu otdéek at je zata-
zen kterykoliv pievodovy stupen. Stejné jako Skodi motoru prili§
vysoké otdcky, skodi také prili§ nizké otdcky pii plném zatizeni.
Proto dbejte toho, aby se motor toéil lehce. Nejezdéte tém&F nikdy
na plny plyn, jinymi slovy, je nutno p¥efadit na vy3si stupei dfive,
nez otdcky motoru pfili§ stoupnou, prefadit na nizsi stupef dfive,
nez motor zacne otdacky ztrécet. Ekonomickd rychlost jizdy a volba
nejvyhodnéjsich prevodi jsou ddny povahou trati (rovina, svah,
stoupdni, stav vozovky, zatacky i pocasi). Diagram ukazuje roz-
mezi rychlosti jednotlivych pfevodd, které ani po zdbéhu nepre-
kracujte.
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Motor vaieho vozu neni plombovdn. To znamend, e pod karbu-

rator neni vloZena clona omezujici mnozstvi motorem nasaté smeési ¢

a tim i jeho otdcky. ;

Pii zajizdéni sam rozhodnete o trvanlivosti nejenom motoru, ale |

i celého vozu. Jisté se vynasnazite trvanlivost svého vozu prodlou-
jit. le to celkem snadné. Mimo sprdvné mazdni a udrzbu, kterou

uvadime, nepiekradujte v dobé zdb&hu maximdlni rychlosti vozu |

na jednotlivé prevody, uvedené v ndsledujicim prehledu.

Rychlosti
My o I In. 1. Iv.
do 700 | 15 kmfhod. 25 km/hod. 35 km/hod. 60 km/hod.
9d 2% | 20 kmjhod. 32 km/hod. 45 km/hod. 80 km/hod.
9d 1500 | 25 kmfhod. 40 km/hod, 60 kmfhod. | 100 km/hod.

Od 1500 do 3000 km mtZete uvedené zdkladni rychlosti rovnomér-
né zvySovat do rychlosti doporu¢ené po zajeti, viz diagram na |

pfedchdzejici strané. [

MAZANiI A VYMENA OLEJE PRI ZAJIZDENI (DO STAVU 3000 UJE--

TYCH KM)

P¥i zajizdéni nového vozidla se do zna&né miry rozhoduje o jeho
piistich dobrych vlastnostech. Sprévné zajizdéni je v podstaté nej-

jemn&ji dodate&né povrchové opracovdni soucdsti troucich sed
o sebe, kde povrch jednotlivych dil&i se dokonale ohladi a uvol-

néné mikroskopické vyénélky se odplavi olejem. Proto se pii za-
jizdéni olej viech orgdnl brzy znedisti a je nutno ho vyménovat
dfive nez pfi normalnim provozu.

Kdyby bylo nezajeté vozidlo plné zaté7ovano, mohly by se dosud
tésné souddstky zadfiiti, nebo by doslo k jejich nenormdlnimu opo-
tfebeni. Prakticky vyzkousené a osvédéené intervaly pro vyménu
oleje v dobé zajizdéni jsou uvedeny na ndsledujicich strandch.

22

1. V motoru: stav oleje kontrolujte, pripadné doplnujte pfed kaz-
dou jizdou.
Prvni vyména po ujeti 500 km,
druhd vyména po ujeti dalsich 1000 km do stavu 1500 km,
treti vyména po ujeti dalsich 1500 km do stavu 3000 km.
Vypoustéci zdatka je po strané na olejové vané. Plite k horni
rysce na méfitku.

Pri koi.dé viméné’olf:je vyjméte vlozku Cistice oleje, vyperte ji
v benzinu a vnechte ji dokonale vyschnout (blizsi viz ¢isti¢ oleje
str. 67, oznaéeni 14.

Pozor na tésvnéni! Unikani oleje pfi jeho poskozeni mohlo by
zpusobit zadfeni motoru.

23
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4, V prevodce fizeni:
kontrola stavu oleje pii 500 a 1500 km — podle potieby dopinit.
Hladina oleje md pfi tom dosahovat asi 20 mm pod horni
hranu plniciho otvoru (tj. asi k spodni hrané kulisy) pfi Fizeni
ve stredni poloze.

. Akumulator:

¥
2. V pievodovce: po ujeti 500 km prekontrolujte hladinu elektrolytu a upevnéni

prvni vyména po ujeti 500 km, druhd pfi stavu 3000 km. kvcbelfx.l Dalsi kont/rovla pfi stavu 1500 a 3000 km, pak vidy po

Stav oleje kontrolujte pfi 1500 km. . A tfech tydnech (v 1été), po Sesti tydnech (v zimé).

Vlypoustéci zdtka je na spodu prevodovky. Plite k spodnimu

okraji nalévaciho otvoru.
3. V rozvodovce zadni népravy: intervaly pro vyménu jsou shodné

s prevodovkou. Vypoustéci zdtka je ze spodu na viku rozvo- .

dovky. Pliite k horni rysee na méfitku. T\v/léh’tko pfi kontrole na-

‘plné nezairoubovdvejte, ale pouze zasunte.

Kryci vicka k plnicim hrdlim vyjméte tahem

na pricku vicka, event. Skubnutim.

Upozornéni: Olej z motoru, prevodovky a rozvodovky vypous-
téjte vzdy ihned po jizdé, dokud je jesté teply a dobie tekuty,
aby odplavil vSechny necistoty. K proplachnuti doporuéujeme
pouzit proplachovaciho oleje (loziskovy olej 207). Nepouzivejte
nikdy petroleje nebo benzinu.

0K 259
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DALSI POKYNY PRI ZAJiZDENI

V obdobi zajizdéni, tj. az do ujeti 3000 km, je tieba si ve zvysené

mife v§imat chodu motoru i ostatnich orgdni vozu,
zvlasté pak: sefizeni vile ventild, g
dotazeni matic hlavy vdlct ; y
a dotazeni saciho a vyfukového potrubi.

Postupujte dle pokynii uvedenych v kapitole DROBNE POKYNY a
provedte v intervalu 500, 1500 a 3000 km.

Sledujte stale teplotu chladici vody a signalisaci tlaku oleje.

Presvédcte se, zda neni volny femen pohc’:vnéjl'c.f vog!nl' cerpadlo a
dynamo. Podle potieby jej sprdavné napnéte, jak je uvedenP na
strané 42. Prokluzuje-li femen, zhorSuje se podstatné chlazeni mo-
toru a dynamo spravné nefunguje.

3 ij 3 jiz pri dosazeni rychlosti
amo ma nabijet okumulator’ jiz pfi dos
2DSYnka/hod. na piimy zdbér (cervené kontrolni svétlo zhasne).

A

Sledujte tésnost motorové skfiné, prevodovky, rozvodovky zadni !

3 F fizeni i¢d pérovani. Pripadné netésnosti
dpravy, prevodky fizeni a tlurr'ncu pérovani. Pi : ]
inhnr:ed Z)dsp;:raﬁte. Ve vétsiné pripadd staci dotdhnout upevnovaci

matice a srouby. 2
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BRZDY A BRZDNE DRAHY

Viz je pruzny a rychly a &asto mohou nastat piipady, Ze musite
ndhle zabrzdit. Jeho pohybovou energii musite pfi tom velmi rychle
zmirnit na minimum. Obstaraji to Celisti brzd, které se rozepnou
a pfitlaci k vnitinim plochdm bubnd a pohybovou energii proméni
v teplo.

Toto teplo mtze byt i skodlivé, kdy? brzdite dlouho pfi sjizdéni
tahlych dlouhych kopcii. Oblozeni Celisti se pak mize poskodit a
bubny se vyhieji. Proto radéji zatfad'te druhou nebo prvni rychlost
a vyuzijte tak brzdiciho G&inku motoru. lezdéte tak, abyste potre-
bovali brzd co nejméné. Co ugetfite na ¢ase rychlou jizdou, kterd
se neobejde bez &asteho brzdéni, dvakrdt vyddte na penézich za
palivo, oblozeni brzd, brzdové bubny a pneumatiky.

Viz md dvoji brzdy, na sob& nezavislé,

Nozni brzda, hydraulickd, je brzda provozni, pouzivand pfi jizdé.
Uvddi se v &innost seslapnutim brzdového peddlu. Y,
Ruéni brzda je pomocnd a pousiva se ii pfevaing jen k zajisténi
stojiciho vozu. Uvédi se v &nnost vytaZenim tdhla zajisténého ve
vytazené poloze zépadkou: k odjisténi tdhla otoéi se rukojet o 909,
K usnadnéni zabrzdéni ru¢ni brzdou se doporucuje soucasné se-
slapnout i peddl nozni brzdy.

Pro vasi informaci uvadime primémé brzdné dréhy vadeho vozu
na suché vozovee pii riznych rychlostech.

Rychlost vozu Brzdnd dréha Brzdnd dréha

v km/hod. nozni brzdy v metrech ruéni brzdy v metrech
20 2-2,5 4-5
40 8-9 18-20
50 12-14
60 18-20
80 38-44

7

V del$im provozu mohou byt brzdné drdhy o 10%, delsi,
Z uvedeného pichledu je patrno, Ze pfi rychlosti 80 km/hod. je
brzdnd dréha pfiblizné Ctyrikrat delsi nez pii 40 km/hod.
Méjte proto brzdy dobre sefizeny, abyste neohro¥ovali lidské Zivety.
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NADRZKA BRZDOVE -KAPALINY: & "2t -

aliny ve sklenéné vyrovndavaci nddo@)é (nolezg se pod ka-
ig‘éukiz |ev¥é strané) je nutno casto — n%jlepe denné kor}trol?(vcét.
Nikdy nesmi hladina kapaliny klesrout az k’e dnu ,nebot pak by
vnikl do brzdového systému vzduch a brzde{nl by’ "b'ylo znem?[znler);).
Kdyby 'bylo pozorovano zhorseni brlzdov’eho’ uvcmku, kor_ rOLéile
v prvé fadé stav kapaliny ve vyrovnavaci n'odrzce. If_cpc ||nvu lo-
|évejte nejvyse k znacce ,MAXIMUM" na ‘nodr’ice. Pri ’dop 5\.o;lc1tn|
kapaliny je tieba tdzkostlivé Cistoty, nebot rr_\e,chonlck’e neClSﬁy-
jako pisek, blato atd., které by vmklyvd.o erC!IC'lhO systému, mo omjc
zplsobiti poskrabani vdlct, ptipadné i ucpani _potrubl,hnetes’nos‘f
ventilt atd. ... Pouziva-li se pro gloplnenl kopqlmy, zachycene pfi
odvzdughiovani (viz dale), musi byt tato kapalina precistena pres

filtraéni papir.

ODVZDUSNENI BRZD

Brzdovou kapalinu pcuzivejte vyhradné v’p_Fedepsané jvoko:sti ('gn
tol & 1 — &ervend). Bylo-li pfi néjaké prdci na voze preruseno ve
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. Sroub zcela zatdhnete.

deni brzd — napf. pfi demontdzi ndprav, vyméné brzdového obio-
zeni atd., musi byt vedeni po opé&tovném spojeni potrubi opét do-
konale odvzdusnéno a naplnéno brzdovou kapalinou. Pi tom se
postupuje takto:

Napirite zdsobni nddobu jak bylo popsdno. Na odvzdusiiovaci
$roub brzdového vdlecku nasufite gumovou hadi¢ku s klicem. Ko-
nec trubicky vlozte do Cisté sklenéné nddobky, naplnéné cdsteéné l
brzd. kapalinou a odvzdusiiovaci Sroub uvolnéte. Potom rychle se-

Slapujte a pomalu uvolfiujte peddl brzdy.

Az prestanou z trubi¢ky unikat vzduchové bublinky a vytékd pouze
Cista kapalina (dbejte, abyste nadobku na zachyceni kapaliny nebo
alespont hadi¢ku drzeli vy$e nez je odvzdusiiovaci $roub a konec
hadicky byl v kapaliné ponofen), sesldpnéte naplno peddl a za- |
tdhnéte odvzdusnovaci Sroub. Peddl nesmi byt uvolnén dfive, nei

4 :
Odvzdusnéni provedte u viech &tyi kol. Jen tehdy, je-li odvzdus-
@eéni fadné provedeno, je Géinek brzd vyhovujici. Gt

SERIZENI CELISTi BRZD

Sefizovani provadime Sroubovdkem sefizovacimi maticemi ¥aleéki
otvorem v bubnu brzdy. U levé sefizovaci matice se jejim natdce
nim smérem doll celist k bubnu pfiblizuje, u pravé matice naopak
natdcenim smérem nahoru. Maticemi pootdcejte tak dlouho, o se'
celisti dotknou brzdového bubnu, nade? je opét mimé pootoéte
zpét, az lze brzdovym bubnem bez Selestu otdéet. Pii spravném
sefizeni maji byt Celisti od bubnu vzddleny 0,3 mm.

i
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RUCNI BRZDA

Poklesne-li G&innost ruéni brzdy je ji tfeba sefidit. Bézné sefizeni
provédéjte prestavenim prevodového tdhla (1) o jeden otvor do-
ptedu. Vétsi sefizeni ruéni brzdy se provadi zkrdcenim lana ve
svorce (2), a ddle sefizenim &&listi excentrickymi cepy (3). Jestlize
nepomuze ani sefizeni excentrickymi ¢epy a ru¢ni brzda ma stdle
velky mrtvy chod, potom je nutno demontovat Celisti a vzpérnou
tyéku ruéni brzdy (4) vySroubovat o potiebny pocet zdvitl. Pfi tom
ovéem excentrické epy pootoéte do plivodni polohy, aby pfi pfis-
tim sefizovani nebylo nutno sefizovat vzpérnou tycku, coz se ne-
obejde bez demontdze celisti.

REGULACE CELISTi BRZDY
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Vyména kol zvlasté za desté nepatii k rchosteZn,: c:utomc\)lbilliis;\{;
S T e e s S
Ve to je uzitecné védét, ,jak do to 0" Zku |
E;T;epgsrfu; {'nontdie kol, abyste poznali spravny postup prdce.

i e st |
Nejdrive sejimeme Sroubovdkemn poklvlm (vypccel?l Jeknlti;tngﬁsgoyneei
v.misté ventilku), Ddle si povoltia vsecvhny muglf:e' ovoZu Sl
zacnete viz zvedat. Nezapomente pred zve arym oan el
protilehlé kolo a také dobie zatdhnout ruéni brzdu, aby

nespadl.
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Nadstroje jsout Sroubovdk, kolovratek a $plhavy zveddk s opérkou. |

Pak zasurite zveddk do pfislusného otvoru,
stranu na spodku karosérie. Nadzvednuti
pohyby, vnitini objimky, zasunutym konce
(kolovrdtkem). Vnéjsi objimka pfidriuje viz

upraveného pro kazdou
vozu se déje kyvavymi
m' kli¢e na matice kol
v zddané poloze.

Pri spousténi vozu
stisknéte nos objil
dold dosdhnete p

vychylte kolovratek smarem nahoru,
mky a mirnym uvolfiovanim kolovr
omalého a klidného spousténi vozu

tlakem palce
Gtku smérem

UDRZOVANI A OBSLUHA PNEUMATIK

alezi v nejvy$si mite na tom, jak se udr-
zuji. Nesprdvnou obsluhou mazete je znicit v krdatkém case, bu-

dete-li viak dbdt nive uvedenych pokynd, odméni se vam prodlou-

Zenou trvanlivosti a bezporuchovym provozem,

1. Dbejte, aby pneumatiky byly spravné nahustény, vpfedu na 1.4 at
a vzadu.na 1,7 at (plati pro nezahigté pneumatiky). U pod-
husténych pneumatik dochazi snadno k naruseni vnitini platéné

kostry a snadnéji se pogkodi ostrymi pfedméty na vozovce.
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2. Dbejte, aby ptedni kola byla sprdvné nastavena.
a) U vozu, kde jsou mazaci hlavice kulovych cepi fizeni umis-
tény v fidicich pdkdch (viz obr. na str. 66, oznaceni »B"), na- &
stavujte rozbihavost 2—3 mm pfi nezatieném voze, tj, aby
vzddlenost mezi rafky vpiedu byla o 2—3 mm vétsi nez vzadu.
Nejlépe vyhovujici postaveni kol, odpovidajici nejvhodnéjsimu
zptsobu valeni kol za jizdy, nastavi se samovolné zatizenim

vozu za jizdy. /
b) U vozu, kde jsou mazaci hlavice umistény piimo v hlavicich
spojovacich tyéi, nastavujte sbihavost pfi nezatizeném voze °
1—3 mm, tj. vzddlenost mezi rafky je vpfedu o 1—3 mm =
mensi neZz vzadu. '
Kontrolu provadéjte v dobé zajizdéni po ujeti 500, 1500 a
3000 km a ddle pak pfi periodickém vystfidani pneumatik. -
3, Zivotnost pneumatik zdvisi téZ na jejich vyvdazeni. U prednich
kol mé nevyvéienost nepiiznivy vliv i na fizeni. Kola vozu jsou
vyvazena na obvodu réfku segmentovymi zdvazimi. Poloha téchto
zGvasi se uréuje pfimo na vyvazovacim stroji. Pfi demontdzi
pneumatiky si proto oznaéte kfidou polohu plasté proti zavazi
- na rafku, oby pfi opétovné montdzi nebyla hrubé porusena vy-
vazenost. Pri vétich opravach dusi nebo plasti je nutno dat
kolo alespofi staticky vyvazit v opravné vybavené potfebnymi -
pfistroji.
4, V zatackdach a na Spatnjych Cestdch jezdéte opatrné a vyvarujte
se smyku jak pfi brzdéni tak i protaceni kol pfi rozjizdéni. ‘

5. Pichnete-li, pak ihned zastavte a vyjméte kolo. Pokracovanim -

v jizd& byste znicili nejen dusi a plast, ale pfipadné i kolo.

' 6. Vyvarujte se najizdéni na ostry okraj chodniku a nezajizdéjte
ani bokem tésné k nému. 4

7. K vyrovnani vlivu nejstejnych pomért, jimz kola a pneumatiky
pfi jizd& jsou vystaveny, vystfidejte vidy po ujeti cca 4000 km
kola na voze dle obrazku. Viz téz prehled periodickych prohli-
dek vozu. ‘

DK 238 Seismze
’ S gy ~ -
—.:_—=-.,'—-
ooy 9 4 Sl ety Pt N
8, Opravy pneumatik svéfujte pokud mozno vidy odborné dilné. Jai T |
Kdybyste vsak byli nuceni sami provést vyménu duse, pak pfi T e
v vy v . v 7 v i\ iz v e, = [T
demontd#i plasté zadinejte vidy v misté ventilku a seSlapnéte PO\
vidy protilehlou stranu plasté; P —on o
v v v . v . - . 1 — T 0
— pii montdzi naopak zaéinejte na strané protilehlé ventilku | S e e

duse. | .
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SERIZENI ROZVODU v

Rozvod je tovérnou presné nastaven a nevyzaduje zddné Bb.slul';v
lestlize byl motor demontovan, je nutno rozvod znovu _sencélt. W
sefizovdni se obé fetézovd kola nulstowv t,ak,cclby mezi zu y ko
oznacenymi ddléiky bylo 11 fetézovych éldnkd nebo 12 cepl fe-
g |

1

ROZDELOVAC

Je-li tfeba znovu (po demontdsi rozdélovace neb motoru) sefidif
bod zdiehu, postupujte takto:

- Postavte pist prvniho vdlce do horni Gvraté v poloze’ korpprﬁs
1 zousnadr?ém’pvyhleddni této polohy sejme se nale\{am vnlc g
oleje, aby bylo vidét na pohyb vahadel v_entlluvpr\{mhol_lzohv
Pfi jejich stfiddni md Etvrty vdlvec kompresi. Oto’cgnlmvkl l:
dele o dalsi plnou otacku je uréena polohavhorm dvraté prvm ’
valce zhruba, presné se nastavi podle_zncclfy na femenici klik
' hiidele, kterd musi byt postavena proti znaéce odlité na pied-
'~ nim viku motoru. ;
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2. Dridk rozdélovage se stupnici se pfitdhne ng blok véled $rou-

bem v takové poleze, kdy ve sméry toceni rozd&lovage (tj. na-
pravo) je na posledni rysce stupnice.

voli se stahovaci sroub dr¥dku rozdélovade a ten se natoéi
nq odtrh prvniho vdlce, K tomu dcelu zapnéte zapalovdni, vy-
talnéte kabel stfedni pfipojky ve viku rozdélovage (pfivod vy-
sokého napéti od zapalovaci civky) a konec kabelu pfidrite ve
vzddlenosti 3—5 mm od nékteré kovové &dsti motoru. Rozdélo-
vacem pootoéte VPravo a pomalu jej vracejte zpét. Presng po-
loha rozdé&lovage v jeho dridku je ddna okamZikem pteskoku
iiskry z koncovky kabely na motoru.

V této poloze se rozdélova¢ zajisti utafenim stahovaciho $roubu.

. Pritahovaci $roub dridku rozdélovage y stupnice se nyni povol

a nastavime spravny predstih zapalovdni, tj. rozdélova¢em na-
toc¢ime proti smé&ry jeho otdéeni (nalevo) o tolik stupid, kolik je
pro uvedenou jakost paliva predepsdno (viz ddle).

. Dridk rozd&lovace opét ptitdhneme Sroubem k bloku vdletl, a

tim je zdkladni predstih nastaven,

Jestlize bod zdzehy pouze opravujeme, posta&i postup dle bodg
4 a 5.

Sprévnd vzddlenost kontaktd preruovace je 0,3—0,4 mm,

ZAKLADNI PREDSTIH ZAZEHU

je zavisly na druhu pouZitého paliva, resp. hodnoty jeho oktano-
vého ¢&isla, jak uddvé tato tabulka.

Oktanové é&islo paliva Zdaklad. predstih na rozgélovaéi
72 80

80—84 100
87 a vice 11,5¢
Tovdrni sefizenj 11,50

Pii méfeni predstihu na klikovém htideli isou ddaje ve stupnich,
uvedené v tabulce Pro rozdélova¢, dvojndsobné,
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~ nim viku motoru.
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SERIZENi ROzvODU '

Rozvod je tovérnou presné nastaven a nevyzaduje Zadné gb_sluhz..'
Jestlize byl motor demontovdn, je nutno rozvod znovu sefidit. Pri

sefizovani se obé fetézova kola nastavi tak, aby mezi zuby kol?

oznacenymi daléiky bylo 11 Fetézovych &lanki nebo 12 cepl fe-
tézu.

ROZDELOVAC

Je-li tfeba znovu (po demontdzi rozdélovaée neb motoru) sefidit
bod zdzehu, postupujte takto: ‘

1. Postavte pist prvniho vdlce do horni Gvraté v poloze korInprgse‘
K usnadnéni vyhleddni této polohy sejme se nclév'am VV,ICk
oleje, aby bylo vidét na pohyb vahadel ventilﬁvpr\{nlho: valcg.v
Pri jejich stfiddni md ctvrty valec kompresi. Otoéenim klik .h¥i-

dele o dalsi plnou otdcku je uréena poloha horni Gvraté prvniho

valce zhruba, presné se nastavi podle znuélfy na Fgrpenici‘!clikf
hiidele, kterd musi byt postavena proti znacce odlité na pred-
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2. Drzdk rozdélovace se stupnici se piitdhne na blok vélet rou-
bem v takové poleze, kdy ve sméru toéeni rozdélovage (tj. na-
pravo) je na posledni rysce stupnice.

3. Povoli se stahovaci $roub dridku rozdé&lovade a ten se nato&i
na odtrh prvniho vdlce. K tomu Géelu zapnéte zapalovdni, vy-
tahnéte kabel stfedni ptipojky ve viku rozdé&lovade (pfivod vy-
sokého napéti od zapalovaci civky) a konec kabelu piidrite ve
vzddlenosti 3—5 mm od nékteré kovové &dsti motoru. Rozd&lo-
vatem pootocte vpravo a pomalu jej vracejte zpét. Presnd po-
loha rozdélovade v jeho dridku je ddna okamiikem preskoku
jiskry z koncovky kabelu na motoru.

V této poloze se rozdélovaé zajisti uta¥enim stahovaciho groubu.

4. Pfitahovaci $roub dridku rozdélovade u stupnice se nyni povoli
a nastavime spravny predstih zapalovdni, tj. rozd&lovaéem na-
toéime proti sméru jeho otdceni (nalevo) o tolik stupiid, kolik je
pro uvedenou jakost paliva pfedepsdno (viz ddle).

5. Drzdk rozdélovace opét pfitdhneme Sroubem k bloku vélet, a
tim je zdkladni predstih nastaven.

JestliZe bod zdzehu pouze opravujeme, postaéi postup dle bodii
4 a 5.

Spravna vzdélenost kontaktl prerusovaée je 0,3—0,4 mm.

ZAKLADNI PREDSTIH ZAZEHU

je zdvisly na druhu pouzitého paliva, resp. hodnoty jeho oktano-
vého ¢&isla, jok uddvd tato tabulka.

Oktanové é&islo paliva Zaklad. pfedstih na rozdélovaéi

72 80
80—84 100
87 a vice 14558
Tovarni sei‘l’zgni 11,82

Pfi méfeni pfedstihu na klikovém htideli jsou tGdaje ve stupnich,
uvedené v tabulce pro rozdélovaé, dvojndsobné.
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Karbutrdtory nevyzaduji v provozu prakticky Zaddné obsluhy. V pii-
padé potieby &istéte trysky zdsadné profouknutim, nikdy je nepro-
tahujte dratem nebo jinym ndstrojem nebo pfedmétem. 3

Preplavuje-li se karburdtor, je nejéastéji zavada v netésném jehlo-

N

i\ .

vém ventilu, ve kterém je usazené smitko. Po sejmuti vika karburd- i
toru vySroubujte ventil, properte jej v Cistém benzinu a profouknéte. ' , 7 Vv
To vie provadéjte tak, abyste ventil neposkodili. Poskozeny jehlovy 5 ;
ventil se nedd opravit a musi byt nahrazen novym. 4 ; St a2 'e;gb‘%}
Pfiblizné po 10.000 km jizdy odmontujte karburatory, demontujt - < /‘\v ) Tv
jejich vika a pfipadné nedistoty odstraiite proplachnutim &isty! «’ 7 ¢ I/L A e
benzinem. i 2 e G- e ax‘?\
Hodnoty trysek a vzdu$nikd viz kapitola TECHNICKA DATA na Y ) ) @ Gy
str. 79. 1 Sz S0 i 1l ;.(
—\ o \
& !
4 B “‘-\éy‘y TP
Dv | " P ) !~
: o SJErs
DK 231 ' Sv
‘ I — injektor Tv 5 -
: ) i — tryska béhu naprdzdno A |
{'h % Jhelhlov’y ventil Vv — vzdusnik béhu naprdzdno ‘
o hIQV"j tryska Sv — Sroubek bohatosti smési
-y da"n' V;dysmk S; — upeviovaci Sroub rozprasovade
gorazovy Sroubek S, — upeviiovaci $roub difuseru |
Skrtici klapky Ts — tryska sytice ‘,

vzdusnik sytice

Tp — tryska pumpicky Vs

Ts
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Piesvédcte se, zda predlohovy hridel karburdtoru je v loziskach
lehce otoény a zda jsou uzavieny syti¢e, pripadné zkontrolujte
a proéistéte trysku béhu naprdzdno (Tv), olistéte svicky a pre-
kontrolujte vzddlenost elektrod (0,6—0,7 mm).

Uvolnéte zcela dorazové Srouby (Dv) skrticich klapek obou kar-

"burdtorii, aby klapky byly zcela uzavieny a zkontrolujte, by!-li

pred tim rozmontovdn akceleraéni. mechanismus, délku tahla
pacek skrtici klapky, zda pii* plné oteviené klapce nenardzeji do
drzdku éistice vzduchu. Délku regulujte stahovacim Sroubem (A).
Vymontujte tdhlo predniho karburdtoru a upravte jeho délku
tak, abyste jej mohli zpét lehce navléknout (bez pohnuti Skrtici
klapkou) a na obou tdhlech pojistéte stahovaci Sroub (A) dota-
Zenim matice.

Dotahnéte sroub bohatosti smési (Sv) na obou karburdtorech
a opét je povolte o stejny thel (asi 1 '/, otoéeni), pfitdhnéte
dorazovy sroub (Dv) zadniho karburdtoru a spustte motor.
Otacéenim dorazového Sroubu zadniho karburdtoru a souhlasnym
pootdéenimisroubti bohatosti smési na obou karburdtorech sefi-
zujte béh métoru:

Ohfejte motor na 70—80°C a zrychlete ponékud volnobé&iné
otacky pfitazenim dorazového Sroubu zadniho karburdtoru a
povolte Srouby bohatosti smési, az motor zacne béziet trhavé.
Potom tyto Srouby pozvolna pritahujte, az se béh motoru zrychli
a ustdli. Postupnym povolovanim dorazového Sroubu a Sroubki
bohatosti smési sefidte otacky motoru na 400—450 otdcek za
minutu.

V zdsadé plati, Ze dorazovym Sroubem skrtici klapky regulujeme

otacky a Srouby bohatosti smési rovnomérnost chodu motoru.
Dorazovy Sroub klapky pfedniho karburatoru dotdhnéte tak, aby
se jemné dotknul dorazu na karburatoru.

Peddl brzdy musi mit 5—10 mm mrtvého chodu. Sefizeni provede

se natocenim pistnice ,1“ v zdvitu tdhla tlakové pumpy.

Peddl spojky md mit asi 20 mm ,mrtvého” chodu, aby spojka ne-
mohla prokluzovat. Tato ville se zmenSuje opotiebenim obloZeni.
Bé&zné sefizeni se provede uvolnénim stavéciho Sroubku ,2“ na lo-
sisku peddlu pod vozem o potiebny pocet zdvitli. Poté se nastavi
jesté spravné poloha peddlu uvolnénim svéraciho Sroubu (viz obr.)
a pootoéenim 'peddlu dopiedu a prekontroluje se docilend viile,




KONTROLA A DOTAZENI MATIC HLAVY VALCU

Dotdhnéte matice viech $roubl hlavy vdlca (2).
Posfupujte od stredu stfidavé na obé strany. Stejné tak matice
saciho a vyfukového potrubi.

VENTILY

BENZINOVE CERPADLO

Zkontrolujte, pfipadné sefidte vali ventilt. Velikost mezery mezi

ploskou vahadla a plochou diiki ventilt md byt u studeného mo- Packa benzinového cerpadla slouii k ruénimu predéerpdni paliva
toru 0,15 mm u ventilu saciho, 0,20 mm u ventilu vyfukového. Kon- pred spousténim motoru, jestlize benzinova nadrz byla pred novym
trolu provddéjte spdrovymi mérkami. ' naplnénim dpliné vycerpdna, nebo viiz nebyl delsi ¢as v provozu.
Vili sefidite natdéenim kulového &ipku vahadla pomoci Sroubovaku. V takovém pfipadé usnadnite predéerpanim benzinu do karbura-
Matici kulového ¢ipku potom klicem fddné dotdhnéte. ‘ toru spoudténi motoru a 3etfite akumuldtor.

Sitko ¢erpadla se vycisti po odéroubovani &roubu ,1 a sejmuti

vicka. Membrénu Ize vyménit po demontdzi a sejmuti vrchni ¢asti

spodniho vika, vyvléknutim tahla membrény ze spojeni.

Demontujete-li ¢erpadlo a mdte plnou nddrz, odvzdusnéte palivové

potrubi uvoln&nim Sroubeni na nadrsi. Pi plné nadrzi tvofi nadrz

s cerpadlem spojité nadoby a benzin by vytékal, nez by hladina
] v nadrzi poklesla do vyse ¢erpadia.

' VIEKA KRYTU

gl Jestlize jdou kryty nalévacich otvorli prevodovky a rozvodovky tézko
vyjmout a nasadit, potiete pryz lehce glycerinem.

REGULATOR NAPETI

Pfi myti prostoru pod kapotou chraiite reguldtor vhodnym krytem.

‘ REMEN VETRAKU Pokud ne’mc'xt’e specidlni chizeni a mé?icl' ;_)Fistrpje, nepot{Etéjte se
® i : ‘ do amatérské opravy reguldtoru. Nezkousejte nikdy funkci regula-
i - je spravné napnut tehdy, kdyi jej Ize promacknout o 10—15 mm, toru zkratem na kostru.
| o dle obrazku. Volny femen klouze a je pfi¢inou $patného chlazeni

Lt motoru. Piili§ napnuty femen pusobi nepfiznivé na loziska dynama.
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| ELEXTRICK
| - Viopmt

Piedni cislova tabulka je sklopné. V pfednim ndrazniku je otvor

pro roztaceci kliku, kterd je ulozena v zavazadlovém prostoru. Po-

tiebujeme ji pro pootoeni motorem pfi kontrole a sefizovéni za-

palovdni, nebo viile ventilt a také k protoéeni motoru za silnych
«  mrazh pred startovdnim, chceme-li $etfit akumuldtor.




Elektrické zafizeni vozu je provedeno jednovodicovym systémem
a odruseno, aby nerusilo rozhlasové a televizni zafizeni (. stupen
i odruseni).

POJISTKOVA SKRINKA

je umisténa pod kapotou, md fest pojistek 15 A. Zapojeni pojistek
ukazuje nds obrdzek s prehledem zapojenych spotrebicd.
+

1. houka¢ka, zdsuvka montdzni svitilny, vozové topeni, brzdové
svétlo skupinové svitilny

“]w' 2. stira¢, kontrolky: mazdni, nabijeni a ukazateld sméru, ukaza-
Ll telé sméru, méri¢ paliva
ik 3. pravé koncové svétlo, osvétleni pfistroj, mlhovka
i 4. levé koncové svétlo, obrysova (méstskd) svétla, ‘svétlo pozndvaci
" znacky, osvétleni motoru
‘ 5. tlumend (potkdvaci) svétla
I 6. ddlkova svétla, kontrolka dalkovych svétel.
i
il
|

i AKUMULATOR

je umistén pod kapotou, md kapacitu 33 event. 50 Ah pfi 20hod.
vybijeni. Desky jsou olovéné, elektrolytem je ziedéng kyselina si-
‘rova hustoty 320 Bég, tj. spec. vahy 1,285 (v tropickém podnebi
27° Bé, tj. spec. véhy 1,23. Hustotu elektrolytu v zdvislosti na stavu
nabiti ukazuje tabulka na dalgi strans.
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TABULKA STAVU NABITI

Specifickd vaha Teplota, pfi niz Napéti &éldnku

kyseliny Stav nabiti baterie zamrzé baterie
1,28 (320 B&) piné nabity — 65°C 21—22 V
1,23 (27°Bé) zpola vybity — 40°C 1,9-—2,0 V
1,14 (180 B&) vybity — 100C 1,7 V

Vybiti pod 1,75 V na é&ldnek je skodlivé a akumuldtor maFe za-
mrznout jiz pfi — 50 C,. /

OSETROVANI AKUMULATORU

1. Udriujte akumuldtor suchy a Cisty. Pély istéte horkou vodou a
chranite konservovaci vaselinou nebo hustym olejem. Zneédisténé
spoje omezuji prichod proudu a jsou pricinou poruch.

Rozlity elektrolyt ogistite nejlépe hadfikem navlhéenym ve
¢pavku. ;

2. Hladinu kyseliny kontrolujte v 1été po 3 tydnech, v zimé& po 6 ty-
dnech a udriujte ji na vy&i 10—15 mm nad deskami dolévanim
vyhradné destilovanou vodou. Kyselinou dopliite jen tehdy, kdyz
se z ¢ldnku prokazatelné vylila. V téchto pfipadech doplnte ky-
selinu té hustoty, kterd v &lanku zbyla.

3. Obcas kontrolujte stav nabiti akumuldtory podle hustoty kyse-

liny. V pfipadé potieby akumuldtor nabijte mimo vozidlo.




4. Pfi nabijeni mimo vozidlo nabiji se normdlnim nabijecim prou-
dem po dobu cca 13 hodin. Nabijeci napéti musi byt regulova-
telné od 12,6 do 16,8 V. Akumuldtor je pIné nabit, kdyz:

a) hustota kyseliny ve viech é&ldncich dosghne 1,28 a béhem

dvou hodin se neméni,

b) napéti ¢lanka (méfenc pod proudem) doséhne 2,6 az 2,7 V

a béhem dvou hodin dalsihe nabijeni se neméni,
¢) u vech &lankd zivé plynuji iak kladné tak zdporné desky.

5. Je-li akumuldtor mimo provoz, dobijejte jej kazdy mésic cca 2 ]
az 3 hodiny normdlnim nabijecim proudem. Kazdy treti mésic
jej vybijte normdlnim vybijecim proudem do 1,75 V na é&ldnek |
(10,5 V cely akumuldtor) a znovu nabijte normdlnim nabijecim

proudem do pIné nabitého stavu.

Akumulator nesmi nikdy stat bez kyseliny nebo ve vybitém stavu.

Poskozuje se tim.

6. Obcas piekontrolujte stav nabijeciho zafizeni na vozidle. Nabi-
jeci napéti musi dosdhnout 14,4 V ,ale tuto hodnotu nemd pre-

krogit.

7. K nabijenému ukumuldtoru se nepfiblizujte s otevienym ohném

pro nebezpeéi vybuchu.

8. Pfiblizné jednou za rok nechte si akumuldtor osetfit v odborné
dilné. \

‘UKAZATELE SMERU

Predni ukazatelé sméru jsou s pferuSovanym svétlem. Sprévnd funk-
. ce je signalizovdna oranzovou kontrolni svitiinou na rychloméru.
. Sejmuti skla za GEelem vymény Zdrovky provedte vypdéenim lampy

(nejlépe $roubovdkem) za jeji kovovy okraj.

Zadni ukazatelé sméru jsou spolecné s koncovymi a brzdovymi

svétly sdruzeny v jeden celek na zadnich koncich karosérie. P¥i

vymeéné Zdrovek je nutno povolit upeviovaci Sroub na spodu krytu

lampy.

’

Upozornéni:

Nikdy nevyménujte Zdrovku do ukazatele sméru pfi zasunutém

klicku a zapnutém pfepinagi pro ukazatele sméru, nebof pfi na- °

hodném zkratu, ktery maze v objimce pfi vyméné zdrovky snadno
vzniknout, shofelo by vinuti v preru$ovadi proudu.

Pro sprévnou &innost ukazateld sméru poufZijte pii ndhradé Zdrovky

v piednich ukazatelich, Zdrovky o stejném pfikonu, jako byla pi-

vodni (15 nebo 20 W). Dodrsite tim spravny cyklus svételného pre-

ruseni,
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OSVETLENI MOTORU

se autom’aticky rozsviti pri ctevieni kapoty, mdte-li zapnuta svétla.
Vyménu Zdrovky Ize provést po odsroubovdni krytu osvétlovaciho
télesa.

OSVETLENI PRISTROJU

se zapind pfi zapnutém osvétleni vozu reostatem, umisténym na
piistrojové desce. V&tsi intenzitu svétla Ize regulovat otoéenim kno-
fliku reostatu vpravo.

ZAPALOVACI SVIEKY

Dobry chod motoru zajistite si pouZivdnim zapalovacich svicek
o tepelné hodnoté 225. Tomuto poZadavku vyhovi z tuzemské vy-
roby svicky PAL 14/225, nebo ze zahraniéni vyroby svicky Bosch:
W 225/1, Beru: 225/14, Champion: H 8 nebo L 10 S, AC: 43 L,
Lodge: H 14 nebo HN 14, KLG: E 80, Autolite: AL 5.

Spravnd vzddlenost elektrod je 0,6—0,7 mm.

ROZDELOVAC, viz pojedndni na- str. 36.

TABULKA ZAROVEK :

Hlavni svétlomety - asymetrickd,

dvouvldknova . . ., 45/40 W s patici P 45t

Obrysovd svetla' | EREEE K 1,5W s patici Ba 9s
Ukazatelé sméru zadni a koncovd

svétla, dvouvidknova . . . 20/5W s patici Ba Y 15d
Ukazatelé sméru predni . . . 15nebo 20 W s patici Ba 15s

Brzdova svétla . e
Svitilna znackové tabulky .00 0,
Osvétleni pfistroji i
Osvétleni motoru, sufitovd

20 W s patici Ba 15s
5W s patici Ba 15s

1,5W s patici Ba 9s
5W s patici Ba S8

Vsechny Zdarovky jsou 12 V.
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I"Fi"viméné Zdrovky sejmeme nejdfive svétlomet povolenim upeviio-
vaciho Sroubku v jazyeku rameéku na spodu svétlometu a s patice
zarovky stdhneme zdsuvku.

Stlaéenim a pootoéenim upeviovaciho krouzku Zarovky zdrovku
uvolnime a vyjmeme. [

Svétlomety se ve svislém sméru sefidi pomoci rozhrani svétla a tmy
pii tlumeném svétle (¢dra »B“). Pak se kontroluje a sefidi smér
sttednich paprski dalkového svétla. (body ,A“). Sprévné sefizeni
ukazuje obrdzek. Viz ie pfi tom zatizen pouze vahou fidi¢e. Kazdy
svétlomet sefizujte samostatne (druhy zastifite).

Vyska bodu ,A" oznaéena ,H“

ie vzddlenost stiedl svétlometdi od
zemé,

K sefizeni svétlometu sloui dva sroubky na spodnim okraji ozdob-
ného rameéku. Jejich natdéenim lze docilit sefizeni v obou smé-
rech, svislém a vodorovném.,
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g M 130
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100

| Obrysové svétla (oznacend 133) jsou ve svétlometech.

100 — akumuldtor :

101
102
103
104
105
106
107
108
109
110
1M1
112
113

elektricky spoustéc

spinaci skfinka zapalovani Upozornéni:
S;#::.,qé Pfi zjist3ni zdvady a jejim odstranovani a pfi viech pracech na

regulaéni spina¢ napéti
kontrolka nabijeni
houkacka

kluzny kontakt houkaéky
tlacitko (kruh) houkadky
spina¢ brzdového svétla
brzdova svétla

spina¢ — maketa
spina¢ motorku topeni
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Cisla v krouzku na spojich ve schéma zna&i
| taktd.

vozové topeni

zdsuvka montdzni lampy

plovak méfi¢e paliva

méri¢ paliva

tlakovy spinaé kontrolky mazdni
kontrolka mazdni

spinaé stirace

motorek stirace

prepinaé ukazatel& sméru

preruSovaé ukazateld sméru

ukazatelé sméru predni

ukazatelé sméru zadni (vidkno 20 W)
kontrolka ukazatelt sméru

prepinaci skfifika osvétleni

koncova svétla (vidkno 5 W)

reostat osvétleni pristrojd

osvétleni pfistroji

spina¢ mlhovky

osvétleni pozndvaci znatky

obrysova (parkovaci) svétla

automaticky spina¢ osvétleni motoru
osvétleni motoru )
noZni pfepina¢ dalkovych a tlumenych svétel
svétlomety — tlumend svétla (pojistka 5)
svétlomety — ddlkovd svétla (pojistka 6)
kontrolka ddlkovych svétel

zapalovaci civka

rozdélovaé

odrusovaci odpor zapalovacich svicek

a odru$ovaci spojka rozdélovage
mlhovka

1h £¢tni v
rédie } zvlastni vybava

elektrické instalaci odpojte vidy + svorku od akumuldtoru,
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V zimnim obdobi je vas$ viz vystaven pusobeni chladu, mrazu a
vlhka. Chcete-li, aby jeho pohotovost byla stejnd jako v lété, pak
je nutno jej na toto obdobi nejen dobfe pfipravit, ale také s nim
vhodné zachazet.

GARAZOVANI

Neni-li vase gardz tepld, pak se postarejte alespoi o to, aby v!j-
vem privanu nedochdzelo k rychlému prochladnuti motoru, pri-
padné motor pfes noc zakryjte piikryvkou. Dobfe se osvédcuji i
ohtivaée motoru.

Za velkych mrazii doporuéujeme na dobu gardzovani vyjmout cku:
mulator a ulofit jej v teplé mistnosti. Usnadnite si tim spousténi
motoru.

CHLAZENI

Nebezpeéi zamrznuti chladici vody a nutnost jejiho castého vy-
poudténi se vyloudi pouZitim nemrznouci smeési.

V pfipadé, ze jste se rozhodl pro nemrznouci smés, pak vypustte
viechnu vodu z chladiciho Ustroji dfive neZ nastanou mrazy a na-
hrad'te ji nékterou z uvedenych smési.

V prvém sloupci uvédime do kolika stupitt mrazu takovd smés
chréni pred zamrznutim, v dalgich sloupcich jsou uvedena pro-
centa prisad ve smési s vodou.

Teplota Lih Glycerin (neutrdlni)
C o LA

~1p 20 30 g

— 15 30 40

— 20 35 50

=25 40 55

— 30 45 60

Pfi pouziti znagkovanych smési provedte smiseni dle tdajl vyrobce.

Smési rozpoudtéji vétSinou rez a usazeniny d mohou puso-
bit ucpdni nékterych vodnich pritokd, nebo odkryji mensi netés-
nosti, které se dosud ucpdvaly. Doporucujeme (asi po tydnu pro-
vozu) vypustit za tepla nemrznouci smés a nechat ji nékolik hodin
ustat, propldchnout chladic cistou vodou, nemrznouci smés pfe-
filtrovat pres Inéné platno a pak ji znovu pouzit,

Nechcete-li pouzit nemrznouci smési, pak je nutno pokryvat chla-
di¢ pii kazdém déle trvajicim stani. Trva-li parkovani nékolik hodin

(plati to oviem i pii gardzovani za vétdich mrazl), vypustte pfi-

vyjmuté zatce plniciho otvoru chladici vodu vypoustécim kohoutkem
na pravé stran& spodku chladice jak ukazuje obrdazek na str. 11.
Pfi vypousténi nezapomente dohlédnout na to, aby vytekla sku-
te&nd viechna voda, piipadné uvolnéte pritok kohoutu dratem.
Po vypuiténi vody plnici hrdlo neuzavirejte, nebo jej i zdatku pred
uzavienim vytiete do sucha, aby zdtka nepfimrzla. K opétnému
naplnéni chladi¢e pouzijte horké nebo alespon teplé vody. Jste-li
nuceni plnit chladi¢ studenou vodou, nechte chvili vodu odtékat
otevienym kohoutem, abyste méli jistotu, 7e v chladi¢i nezamrza
o chladici ustroji jste zcela naplnili. Pfi spousténi motoru nechte
pak chladi¢ zakryty tak dlouho, aZ teplomér ukaze 85° C.
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VYMENA OLEJE V ZIME

Vyména oleje letniho za zimni je nutnd, jakmile teplota vzduchu
klesne pod + 59 C. Vyména se provdadi po delsi jizdg, kdy je olej
teply a snadno vytékd. P¥i tom rovnés vyméite olej prevodovky a
rozvodovky zadni ndpravy. Pred naplnénim doporuéujeme pro-
plachnout uvedené skiiné loziskovym olejem 207 (vyplachovacim).

SPOUSTENI A CHOD MOTORU V ZIME

Spousténi motoru jiz prostydlého si nejvice usnadnite, naplnite-Ii
chladi¢ horkou vodou, pfipadné zahtejete-li svi¢ky, ale i tak, zvlast
je-li chladi¢ naplnén nemrznouci smési, iejiz ohfivani by bylo ne-
pohodIné, bude spousténi motoru snadné, dodrite-li tato pravidla
a postup:

a) Zapnéte zapalovdni.

b) Vytédhnéte GpIné tdhlo sytice karburdtoru.

c) Nedotykejte se nohou akcelerdtoru,

d) Sesldpnéte peddl spojky (zvlGite pfi krutych mrazech), zmengite
ndmahu spoustéée o odpor ztuhlého oleje v prevodovce.
Vyhodné je protocit predtim motor n&kolikrate klikou (pFi vy-
pnutém zapalovdni), kterd je ulofena v zavazadlovém prostoru.
Motor nasaje sytou smés. Akumuldtor a spoustéc se pak méné
namdadhaji. 2

~

e) Zatdhnéte za tdhlo spoustéle. Nepouzivejte spoustéée . trvale

déle nez 3 vtefiny. Nerozb&hne-li se motor, pferuste spousténi

na pal minuty, aby si akumuldtor odpocinul. Akumuldtor je

totiZ v zimé vice namdhdn ndsledkem vétsi spotieby proudu pfi

spousténi i osvétleni. Mimo to jeho kapacita chladem klesd.

f) Jakmile motor naskoéi, nezvysujte jeho otdeky sesldpnutim akce-
leratoru (pFipadné jen nepatrné), nebot by se zastavil. Poprejte
mu asi 3 minuty ¢asu k tomu, aby se ponékud ohfdl a promazal.
lizda se studenym motorem motor ni&i.

~—

Teprve kdyz motor snese opatrné zvyseni otaéek akcelerdtorem,
zasunite tdhlo sytice. Jestlize se motor zastavi, opakujte spous-
téni opét s vytazenym syticem.

- Motor je sprdvné prohidt teprve tehdy, kdyz po tGplném zasu-
nuti tdhla syti¢e nezhasind. Pak snese jakékoliv priddni plynu
a miZete se s vozem rozjet. Pfi chladngjsim pocasi, zvlast
v zimé&, nesmi byt motor ihned po spusténi uvadén do vysokych
otacek (tlrovani) ani zatézovdn. Zkouskami bylo zji§téno, e
nejvétsi vinu na predéasném opotiebeni vdlcti mé bezohledny
zpusob zvy3ovdni otdéek studeného motoru.

g
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DIAGRAM OPOTREBENI VALCU

Velikost tohoto opotiebeni v zdvislosti na teploté motoru zndzor-
fuje né$ diagram. Vodorovné &islice oznacuji teplotu chladici ka-
paliny. Svisle je vyjddfena mira opotfebeni véled. Z diagramu je-
zfejmo, 7e opotfebeni je pii teploté motoru 35° C asi 10X vétsi,
neZ pri teploté 900 C,

Vseobecné plati, 7e motoru $kodi vice prechlazeni nez prehidti.

Je to zplsobeno v prvé &dsti béhu nedokonalym mazdnim, kdy
ztuhly olej nepromaze dostateéné viechna mazaci mista, ale hlavné
chemickym Géinkem kyselin, které se tvofi ve valci z paliva pfi
nizké teploté motoru.

CLONA CHLADICE

K docileni spravné teploty vody slouzi jednak thermostat, zamon-
tovany v motoru, jednak clona, jiz se ¢dst chladige zakryva a Géin-
nost chlazeni méni.

Platénou clonu pred chladi¢em vytahujeme a spoustime fetizkem,
umisténym pod pfistrojovou deskou. Vysunutim a vytazenim fetizku
ze zdfezu se chladi¢ clonou zakryvé o naopak.

Za mrazu nespoustéjte clonu, dokud teplota nedostoupi 85° C.

- Spoustite-li zéclonu za jizdy, snizte rychlost cca na 50 km/hod.

Pfi vyssi rychlosti ziistdva clona pfisata na chladiéi,

AKUMULATOR

V zimé je spotfeba proudu véti ne v letnim obdobi. To pFedpo-
kiédd, aby akumuldtor byl sprévné nabit, nebot elektrolyt zcela
vybitého akumuldtoru mize zamrznout jiz pfi teploté —50 C. Je
tedy nutno Eastéji kontrolovat napéti jednotlivych é&ldnkd, vysku
hladiny elektrolytu a jeho hustotu (320 Bé). Spravné napéti &lanka
ma byt 2,2—2,4 V a elektrolyt mé sahat 10—15 mm nad horni
okraje desek. Koncovky kabelt musi byt ¢isté, dobfe utazeny a
slabé natfeny tukem.

Je-li nutno doplnit elektrolyt destilovanou vodou, provedte tak
tésné pied jizdou, aby se mohla promisit s ostatnim elektrolytem.
Nepromisend voda by mohla zamrznout a poskodit akumuldtor.
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« prudkého zabrzdéni. Po skonéeni jizdy nenechavejte na mrazu za-

JIZDA
Pti jizdé po kluzkych, mokrych a zledovatélych silnicich se vyva-
rujte ndhlych zmén sméru a pfizpisobujte rychlost jizdy stavu vo-
zovky. Dostane-li se viiz do smyku, nebrzdéte ani nestacejte kola
piili§ prudce ve sméru smyku, abyste smyk jesté vice nezhorsili.
Manévrujte pfi vyrovnéani smyku Fizenim jemné, abyste viiz ustdlili.
Ustéleni dokonéite nendhlym pfidanim plynu v okamziku, kdy vtz
se dostdva do zddouciho sméru jizdy. Za mrazivych, ale slunecnych
dnt budte opatrni, kdyz vjizdite do stinu, napi. do lesa, do pod-
jezdu, nebo za roh ulice, kde miZe byt ndmraza. Namraza se
muze vytvorit také v dlazdénych zatackdch silnice i kdyz jsou tseky
s jinou povrchovou tGpravou suché. To zejména po rdnu, jestlize |
byl v noci mraz. Pravé tak se maZe tvofit ndmraza na mostech.

PNEUMATIKY
Pneumatiky se snéhovym profilem, zejména nové vzory s lamelovym
délenim, zvysuji podstatné bezpeénost jizdy na kluzkych silnicich.
Doporuéujeme jejich montdz v zimnim obdobi.

SNEHOVE RETEZY j
Montujte je jen v krajnim pfipadé. Hodi se jen pro hluboky snih.
Jakmile prejedete na tvrdou vozovku, je nutno je ihned sejmout, |
aby neni¢ily pneumatiky. Snéhovd, lopata, piipadé lano ma vidy
dopliovat vystroj pfi zimnich jizddch do kraji, kde lze ocekavat
zavéje.

BRZDENI

Na kluzké vozovce, zejména po ujezdéném snéhu a ndledi, také
pfi tajicim snéhu, provadéjte véas a s citem. Varujte se nutnosti

tazenou rucni brzdu, protoze do brzd muize vniknouti treba jen
malé mnozstvi vihkosti a mohlo by se stat, Ze by brzdové celisti
primrzly k bubnu drive, nez se k vozu vrdtite.

Zajistéte parkovany viz radéji zafazenim rychlosti.

NADRZ A VEDENI PALIVA

V nddrzi se mize usadit ¢asem malé mnozstvi vody, kterd tam
vnikla jednak pri plnéni, jednak srazenim par z atmosféry. Proto
je Ucelné vyéistit nadrz i celé vedeni k cerpadlu a také éerpadlo
i karburdtor dfive nez nastanou mrazy. Vytvoreny led mohl by za-
mezit pritok paliva v jeho vedeni.

Cisténi potrubi provedte profouknutim vzduchem.

OKENNI SKLA A GUMOVE TESNENI

Tvofeni ndmrazy na sklech na onéch mistech, kde neplsobi roz- |
mrazovaé, zamezime, protieme-li je lehce hadfikem, namoéenym
v glycerinu. V nouzi si pomizeme i soli, zavdzanou v hadfiku.

Aby gumova tésnéni dverfi, oken a vika kufru béhem jizdy nepfi-
mrzla (pfi otevirdni bychom je poskodili), pretieme je hadfikem
navlhéenym v glycerinu nebo nemrznouci smési. 3
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KAROSERIE

Vzhled karosérie a tedy i vzhled celého vozu vyzaduje ob&asného
odetreni lakovaného povrchu. Viaz &istéte od prachu a blata ne
piilis silnym proudem ¢isté vody ihned po ukonéeni jizdy. Po ostfi-
kani omyjte viiz mékkou houbou a osuste jeleni kozi. Doporué¢ujeme
omyvat i osouset lakované plochy piimymi stejnosmérnymi tahy, ni-
koliv tocivymi pohyby. Nestirejte nikdy prach a blato pouze mok-
rou houbou. Ostrd zrnka prachu poskrabou lakovéni.

Obcas pouzijte k osvézeni laku lestidla. Naneseni lestidla se pro-
vadi pfimymi tahy a po dobrém rozetieni se leiti suchym flanelo-
vym hadrem tak dlouho, ai se dosdhne vysokého lesku. Lestidlo
nandsejte postupné pouze na plochu V/, az /> m2 a ihned lestéte,
aby nezaschlo. Motorovou kapotu lestéte a¥ po jejim vychladnuti.
Nikdy nepouzivejte k lesténi laku oleje, petroleje nebo tuku. Zvlgsté
brzdova kapalina je $kodliva.

Podvozek a spodek karosérie ostrikejte proudem vody, po osugeni
prohlédnéte a odfend mista natiete rychle schnoucim lakem a
mazaci mista podvozku promaite. Doporuéuje se spodek obéas
nastiikat nebo natfit konservaénim prostredkem.

CHROMOVANE DiLY !

Alespon jednou mésiéné nebo kdyz viiz stdl po fadu hodin v deiti
(zvlasté v zimnich mésicich) nebo byl vystaven G&inkim blata a
vody, doporuujeme jemné potfit viechny chromované dily vase-
linou nebo voskem na karosérie,

Cistéte a konservujte i ty &dsti, které nejsou pfimo na oéich. Ko-
rose se miZe z téchto mist rozsifit i na mista viditelnd.

CALOUNENI

Calounéni nejlépe vy&istime vysavacem. Neni-li k disposici, kartd- .

¢em. Polstafovdni vycistéte suchym hadrem. K odstranéni skvrn na
boucle &alounéni postagi obvykle lehky benzin nebo odstrafiovad
skvrn. Na Ealounéni z umélé kize se hodi terpentynové mydlo a
vlaznd voda.

SKVRNY NA LAKOVANI

Skrvny na lakovéni zplisobené hmyzem, ptactvem, dehtem, asfal-
tem a pryskyfici z kvétd (zvldsté lip a jehli¢i) je nejlépe odstranit
ihned, aby nezpusobily trvalé poskozeni laku.

Mydlovy roztok sta&i na odstranéni skvrn po hmyzu, ptactvu a
kvétech.

Dehet a asfalt, neni-li mozné odstranit jei béhem cesty, odstrafite
ihned po skonéeni jizdy petrolejem nebo terpentynem. Osetiend
mista omyjte mydlovym roztokem a opldchnéte studenou vodou.

60

STRECHA

Viz je standartné vybaven lehkou pldténou sklddaci stfechou a
jizda se slozenou stfechou poskytne vam, zvlaété za letnich tep-
lych dnti, dokonalé osvéieni.

SloZeni stiechy provede se po odjisténi spon a spinaéd na rdmu

- €elniho okna a odepnuti boénich spinac, sklopenim dozadu.

Skladejte ji viak jediné tehdy, kdyz je dokonale suchd.

Strechovici pfi sklddéni dobre vyrovnejte mezi oblouky stfrechy @&
pokryjte ji ochrannym povlakem. Vyvarujete se ‘tak jejiho pogko-
zeni.

Cisténi stiechy provadéijte vzdy v napnutém stavu vykortdéovdm’n).
Pfipadné skvrny odstranite vlahou vodou nebo terpentinovym my-
dlem.

Nikdy neodstrarnujte skvrny na potahu strechy benzinem nebo od-
strafovaci skvrn. Tyto ¢istici prostredky narusuji impregnaci stre-
chovice.
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Pro zimni 3patné pocéasi muzete si pldténou stiechu zaménit za
pevnou stiechu ze skelnych lamindtd.

Ziskate tak pohodli uzavieného vozu s dobrym utésnénim a vy-
topenim.

Plvodni strecha odejme se z vozu uvolnénim 4 drzdkG rdmu stie- &
chy ve vnitinim prosteru karosérie. Matice Sroubt staéi pouze uvol-
nit a sklopenim vyvléknout. Laminatova stirecha se upevni pouze ]
dotazenim téchto dridk’ a zapnutim spon na ramu celniho okna. i
hi Osetreni této strechy, tj. c¢isténi a lesténi, je shodné s oSetfenim
karosérie.
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VODNi PUMPA — &. 9

s

T

’jﬁ

VYPINACI LOZISKO SPOJKY — ¢. 16

N

Pravidelnou obsluhou a Gdribou prodlouzite Zivot svého vozu a
vyvarujete se riznym nesndzim pfi jeho provozu.

Pro mazdni hlavnich orgdné sestavili jsme prehlednou tabulku
(str. 74), kterd védm spolu s pfipojenym schématem mazacich mist
dobte poslouzi a usnadni praci.

Radime vdm, abyste pro mazdni pouzivali ndmi vyzkousenych a
doporuéenych olejd a tukl, které jsou pro provoz nejvhodnéjsi.

Pravidelnd obsluha a Gdrzba vozu déli se na:

— promazdni,
— kontrolu funkce a prohlidku orgdnl vozu.

Podle stupné potieby je tfeba nékteré prace provadét denné, jiné
v delSich intervalech podle poétu ujetych kilometr(.

Cisla v nasledujicim prehledu se vztahuji na mazaci schéma a pre-
hlednou tabulku mazani.

Mimordadnou udribu pfi zajizdéni viz str. 22,

DENNE

1. Kontrola a dopliiovéni stavu oleje v motoru.
Olej se dolévd po sejmuti uzdvérky na hornim viku hlavy bloku,
ke kontrole slouzi méfitko oleje na levé strané motoru za roz-
délovaéem. Vyska hladiny oleje nesmi klesnout pod spodni
rysku na méfitku a mé byt udrzovana na horni rysce. Obr. viz
stre 28;

2. Kontrola stavu vody v chladiéi, pfipadné doplnéni viz str. 11.

3. Kontrola, pfipadné doplnéni stavu brzdové kapaliny v zésobni
nddrice — viz str. 28. /

4. Kontrola stavu benzinu v nadrzi pred kazdou jizdou.
5. Kontrola tlaku v pneumatikdch 1,4 at. vpredu a 1,7/ at. vzadu.
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KAZDYCH 1.000 KM a mazaci mista 6, 7, 8, 10 a 11 pfi kazdém
omyti podvozku horkou vodou. /

6. Spodni a horni mazni¢ky otoéného cepu na obou kolech (na
obr. str. 66 oznaéeno ,A") a regulaéni excentr ,C* mazacim
lisem.

7. Mazni¢ky kulovych éepl tizeni na obou strandch (na obr. str.
66 oznaceno ,B“) mazacim lisem. )

8. Lozisko pomocné pdky fizeni na pravé strané pod kapotou —
mazacim lisem.

9. Hridel vodniho éerpadia na motoru — jednim otocenim vicka
Staufferovy maznicky.
Tuk ve vicku mazni¢ky (ve vodé nerozpustny tuk A4) podle po-
treby doplnit. Obr. viz str. 64.

CEPY PREDNi NAPRAVY, KULOVE CEPY RIZENi — ¢. 6, 7 | 10. Loziska hiideld peddld spojky i brzdy — mazacim lisem — cel-
K kem 3 maznic¢ky. Obr. viz str. 68.

11. Cep prevodové pdky ruéni brzdy (pod vozem — viz obr. na str.
66) mazacim lisem.

12. Olejni¢kou namazat loziska sloupku fizeni — jednak otvorem
pod volantem a dalsim otvorem pod kapotou.

Kontrolovat hladinu elektrolytu akumuldtoru, viz str. 57.

KAZDYCH 3.000 KM

13. Vyména oleje v motoru déje se po jeho vypusténi (nejlépe
dokud je teply a dobie tekuty, aby s nim byly odplaveny usa-
zené nedistoty). Vypoustéci zdatka je po strané na olejové vané.
Po vypusténi motorového oleje doporucuje se olejovou vanu
propldachnout proplachovacim olejem (loziskovy olej 207), nikdy
viak benzinem nebo petrolejem.

14, Cisti¢ eleje. Cisténi oleje se déje vlozkou z husté plsti. Tuto je
nutno pfi vyméné oleje vyprat v benzinu, aby byla doko-
nale &istd a pak nechat fadné vyschnout. Plsténd vlozka se
z Cisti¢e vyjme po odjisténi a odsroubovani stahovaci matice o
sejmuti dna matice, viz obr. na str. 23.

Pozor na tésnéni! Unikdni oleje pfi jeho poskozeni mohlo by zpG-
sobit zadreni motoru.

|
RUCNI BRZDA -
clil 9 f
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LOZISKA HRIDELU PEDALU — &. 10

ROZDELOVAC — ¢. 28

68
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| KAZDYCH 4.000—5.000 KM

. Cisti¢ vzduchu. Vlozku &isti¢e vzduchu je tfeba vyprat v benzinu,

nechat radné vyschnout a pfed zamontovdnim navlhéit smési
motorového oleje a benzinu v poméru 1:1. Vlozka se z éistice
vyjme uvolnénim kridlové matice a sejmuti hrdla, jak ukazuje
obr. na str. 72.

Vypinaci lozisko spojky. Namaze se nakapdnim oleje do kalisku
mazaci trubi¢ky po vySroubovdni zdvérného Sroubku (obr. viz
str. 65), pfipadné po sejmuti pryzové cepicky, je-li mazaci tru-
bi¢ka upevnéna na pricné sténé za motorem.

. Kontrola stavu oleje v prevodovce pfipadné doplnéni (hladina

ma sahat k okraji nalévaci zdatky). Pristup k nalévaci zdtce je
otvorem s plechovym vickem v krytu prevodovky na pravé
strané. Obr. viz str. 24,

Kontrola stavu oleje v tozvodovce, pfipadné doplnéni na stav
horni znac¢ky na méfitku. Pristup k nalévaci zdtce je otvorem
s plechovym vickem v prostoru pro zavazadla. Obr. viz str. 24.

Vedeni tdhla ruéni brzdy vedle sloupku fizeni olejni¢kou néko-
lika kapkami na vytazené tahlo. Obr. viz str. 66.

Cep kladky ruéni brzdy pod kapotou pievodovky fizeni — olej-
nickou nékolika kapkami oleje.

Kontrolovat, pfipadné sefidit vili ventild, viz str. 42,

Zaménit pneumatiky dle schema na str. 34. ‘
Prekontrolovat, piipadné sefidit sbihavost, viz str. 34, bod'2.
Kontrolovat, pripadné sefidit vili peddlu brzdy, viz str. 41. :
Kontrolovat, pfipadné sefidit vali peddlu spojky, viz str. 41,

Kontrolovat, pfipadné sefidit celisti brzdy a tahlo ruéni brzdy,
viz str. 29, 30.

Kontrolovat pfi zdvihu vacky vzddlenost kontaktl prerusovade
v rozdélovadi. Spravnd vzddalenost 0,3—0,4 mm sefidi se uvolné-
nim a posunutim kontaktu.
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LOZISKA NABOJU PREDNICH KOL — c.
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— Vydistit svicky a prekontrolovat, pripadné sefidit vzddlenost
elektrod na 0,6—0,7 mm. i

__ Kontrolovat napnuti femene vétraku, viz str. 42,
— Vygistit sitko palivového vedeni. Sitko je v pfivodu na karburd-

toru a properte jej v benzinu.

KAZDYCH 6.000 KM

21

22,

23

24,

25.

26.

27

28.

Doplnéni oleje v prevodce tizeni. Olej se naplni asi 20 mm
pod hranu plniciho otvoru, viz str. 25,

Vyména oleje v pfevodovce — olej se vypusti ihned po jizdeé,
dokud je teply a odplavi necistoty. S vyhodou se provede po
vypusténi starého oleje propldchnuti skfine.

Vyména oleje v rozvodovce obdobné jako u &isla 22. Méfitko
pti kontrole nezairoubovdveijte, ale pouze zasunte.

Vyména vlozky &istice oleje — viz obr. na str. 23 a bod ¢&. 14
na str. 67.

Prohlidka zadnich a piednich hydraulickych teleskopickych tlu-
miéd; je-li pozorovana nétesnost tlumiéd, svéite opravu a do-
pin&ni oleje odborné dilné.

Doplnéni zdsoby tuku v ndbojich obou ptednich kol — po de-
montdsi ozdobného krytu a vicka ndboje. Vi¢ka ndboje jsou
do ndboje narazena a demontuji se vypacenim $roubovdkem.
Ndboje zadnich kol — vtlacenim 2—3 néplni vicka Staufferovy
maznicky. Vicko potom ndlezité dotdhnéte. Pii prvém mazdni
vtlaéte cca 7 ndplni. Obr. viz str. 70.

Nékolika kapkami oleje namazat (po sejmuti rozdélovaciho
raménka) plst éepu vacky, plst klouzajici po vaéce a cep pdcky
prerusovace. Odstfedivy reguldtor namazte otvory v zdkladni
desce prerusovaée. K mazdni pouzijte olejni¢ky avsak dbeijte,
aby se olej nedostal na kontakty prerusovace. Obr. viz str. 68.
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KAZDYCH 20.000 KM

34. Prohlédnout a mirn& pfimazat tukem lo¥iska dynama. Nechte
provést v odborné dilng.

35. Prohlédnout a nékolika kapkami oleje nakapdnim na loZisko
pfimazat loziska elektrického spoustéce.

. Po odlehéeni zadni ndpravy o odsroubovdni{ spon zadni listové
pruziny promazat jednotlivé listy mazacim tukem G 3. Vetfen:
tuku mezi listy provadéjte Spachtli,

Pravidelnd vyména zapalovacich svigek.
Kontrola, pfipadn& vyména kontaktli prerufovace.

Kontrolovat vili lozisek ndboje prednich kol. Kola musi byt bez
znatelné vile. Sefizeni nechte si provést v odborné dilné&.

PO UIJETI 50.000 KM

37. Rozebrat a promazat lo¥iska kloubového htidele — tuto prdci
nechte provést v odborné dilna. Promazat i pii ka?dé demon-
tazi rozvodovky.

29. ,Oéi§tém' a namazdani zadni listové pruziny smeési oleje a petro- “.T DOPORUCENE OLEJE A TUKY

eje (zvenéi) stétcem nebo rozprasovaci pumpiékou,

30. Obé bowdenovéd lana pro syti¢ karburdtoru a elektricky spous- ©
té¢ motoru promazte olejem. ‘

N

Oleje M9A o PP44 plati pro letni, oleje M4A a PP13 pro zimni obdobi.

— Promazat vodici drazky spoustécich oken (mydlem nebo lojem).

Oznaéeni
5 Oznaéeni mazadla Ozna&eni mazadla
— Promazat stahovaée oken — po demontdzi Ealounéni. v prehledu pro tuzemsko pro zahrani&i
P h mazani
— Promazat (olzjni¢kou) zGvésy dveri, zépadky zdmku, zavésy a 4| B T
zavéry kapoty a vika prostoru pro zavazadla. J M9A Automobilovy olej M9A Mobiloil AF SAE 40
A M4A Automobilovy olej MaA Mobiloil Arctic SAE 20
| s e jr PP44 Automobilovy olej PP44 Mobilube GX 140 SAE 140
10.000
| PP13 Automobilovy olej PP13 Mobilube GX 90 SAE 90
{ 31. Promazat olejem ohebny htidel ndhonu rychloméru. i Syntol Brzd. kapalina Syntol Brake Fluid Lockheed -
P‘ 32. Promazat olejem bowdeny ruéni brzdy. ¥ i gy 1
33. Promazat olejem drdzkovy ndstavek kloubového hiidele. Pro- Tlum. olej Tlumi&avy olej Shock Absorber Oil Z
mazat i pfi kazdé demontdyi prevodovky. i A00 Automobilovy tuk A0O Mobil Grease No 2 -
-— Kontro!ovot dotazeni matic hlavy véled, saciho a vyfukového ); AV2 Automobilovy tuk AV2 Mobil Grease No 5 L
potrubi, viz str. 42, i " ; % Ak ‘
G L - Zi Py oY . . - ¥ 4 Aut bilovy tuk A 4 bil G M -
— Vydistit karburdtor po demontdzi vika plovdkové komory, viz B ’ T
str, 38. ¥ G3 Mazaci tuk G 3 Gargoyle Graphite
i ; Grease No 3 -
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v prevodovce

e
= L
R $o0 Mazaci nebo kontrolni misto ZRAGEIN
€0 0 €5 mazadla
o gﬂ_‘; y
>0 o
22 |05t
1 Kontrola a doplnéni oleje v motoru M9A M4A
2 Kontrola a doplnéni vody v chladiéi -
2
& 3 Kontrola a doplnéni brzdové kapaliny «  Syntol
o
4 Doplnéni benzinu -
5 Kontrola tlaku v pneumatikéch -
6 Spodni a horni mazni¢ka oto¢ného &epu
a regulaéni excentr ¢
. A A S A00
7 Maznicky kulovych é&epl fizeni nebo PP44
%
8 Mazni¢ka loZiska pdky Fizeni
.
5E
oy 9 Staufferova maznice vodni pumpy A 4
'gg
PV
10 Loziska htidelad pedala
Aco
nebo PP44
11 Cep pdky ruéni brzdy
12 Loziska sloupku Fizeni M4A
str. 47 Kontrola elektrolytu akumuldtoru =
13 Vyména oleje v motoru M9A M4A
14 Cisténi vlozky olejového ¢&istice -
" -4 E
i . s v e -
~oy Cisténi a navlhéeni vlozky
w8 15 vzduchoVého é&istice
La MoA  MJA
16 Vypinaci loZisko spojky
17 Kontrola a doplnéni stavu oleje PP44 PP13
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g;g ol
g% £58 Mazaci nebo kontrolni misto Oznaceni
£ 0 E S mazadla
(<] g‘_E;
>0 ER
g2 |os2
Kontrola a doplnéni stavu oleje
18 v rozvodovce Hieg s
e
]
:Eg 19 Vedeni tdhla ruéni brzdy
¥ o5
M9A M4A
20 Cep kladky ruéni brzdy
str. 42 Kontrola vile ventild -
str. 34 Z&dména pneumatik -
str. 34 Kontrola postaveni kol ot
str. 41 Kontrola vile peddlu brzdy -
str. 41 Kontrola vile peddlu spojky -
str. 29, Kontrola sefizeni brzd. &elisti a tdhla &
30 ruéni brzdy
str. 69 Kontrola kontaktli prerusovaée -
str. 71 Vyéisténi svicek a kontrola elektrod -
str. 43 Kontrola napnuti Ffemene vétraku -
:tt'; 17111’ Cisténi sitka palivového vedeni -
str. 38 Vyé&isténi karburdtoru -
21 Doplnéni oleje v prevodce fizeni PP13
.5_5 22 Vyména oleje v prevodovce
e
;§§ PP44 PP13
¥ o 23 Vyména oleje v rozvodovce
24 Vyména vlozky G&isti¢e oleje -
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Mazaci nebo kontrolni misto Oznadeni
mazadla

Kdy mazat

nebo oSetrit
&eni

v pldnu

neb strany

Ozna

n
w

Kontrola stavu oleje v tlumié&ich Tlum, olej

n
o

Ndboje prednich kol

Ndboje zadnich kol

Rozdélovaé M9A M4A

Zadni listovd pruzina ' |Olej a petrolej

Bowden syti¢e a elektrického spoustéée | M9A M4A

Vodici drézky okennich skel Lij nebo mydlo

Stahovaée oken § Aoo

Zavésy dvefi, zdpadky zdmkd, zdvésy
a zdvéry kapoty a vika prostoru pro
zavazadla

Ohebny hfidel rychloméru

Bowdeny ruéni brzdy

Drazkovy ndstavec kloubového hiidele

Kontrola dotaZeni hlavy véled, saciho
a vyfukového potrubi

Loziska dynama

LoZiska elektrického spousté&e

Promazéni - zadni listové pruziny

Vyména zapalovacich sviéek

Kontrola vile loZisek ndboje prednich
kol

Loziska kloubového hfidele




JiZDNI VLASTNOSTI

(pii 86 km/hod.) .
‘ Spotieba oleje max. :
i Nejvyssi rychlost na roving .

Nejvys$si rychlost:

| I. rychlosti

Il. rychlosti
38 I, rychlosti
i "' IV. rychlosti

. ROZMERY::

Rozchod vptedu/vzadu
Rozvor . et e
Svétlost vozu :
Nejvétsi délka vozu
Nejvetsi sitka vozu

Nejvétsi vyska vozu (zatizeného) .

VAHY:

Pohotovostni vdha
Suchéd vdha

Nejvétsi vaha plné zatizeného vozu .

y Nosnost vozu .
; MOTOR:
. Druh .

Usporaddni vdlct

Pocet valct

Obsah vélci .

Vrténi/zdvih

Kompresni pomér
! Vykon motoru b
Maximdlni kroutici moment .
; Viykon na 1 litr obsahu

I saci otevird

f saci zavird
vyfukovy otevird .
vyfukovy zavirg .

T —

Normovand spotieba paliva

9 1/100 km
/0,1 1/100 km
130 km/hod.

30 km/hod.
52 km/hod.
82 km/hod.

. 130 km/hod.

R 200,/1250; mi:
e v e e 2B My
f S 175 mm
cca 4065 mm
cca 1600 mm
cca 1380 mm

‘930 kg
900 kg
1230 kg
300 kg

4doby, benzinovy, karburaéni, vo-
dou chlazeny, s visutymi ventily
v hlavé vélci (OHV)

v fadé

4

1089 ccm

68/75 mm

8,4

50 ks pfi 5000 ot/min.

7,6 kgm pfi 3500 ot/min.

45,9 k

Casovdni ventild (pfi kontrolni vali 0,45 mm na ventilech):

90 pted HMP
519 po DMP
449 pfed DMP
16° po HMP
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Provozni vile ventilt
Chlazeni motoru

Mazdani motoru

Tlakioleje ity s il
Zdkladni nastaveni bodu zé¥ehu
Karburdatory o e
Sefizeni karburdtorti dle .. .
Difusér (mm) .

Hlavni tryska .

Hlavni vzdusnik .

Tryska volnobé&hu

Vzdusnik volnobé&hu

Tryska starteru Vi
Vzdusnik starteru (mm)

Tryska pumpicky e
Tryska obtoku pumpicky .
Jehlovy ventil (mm)

Injektor (mm)

SPOJKA:
Druh .
Vnéjsi primér oblozeni

Vnitini pramér oblozeni .
Tloustka obloZeni

PREVODOVKA :
Druh .

Pocet rychlosti
.

Pfevodové poméry .

viz str .42

- vodni s ¢erpadlem, regulace tep-
loty vody s thermostatem. M&teni
teploty vody ddlkovym teplomé-
rem
tlakové, obéiné, zubovym éerpa-
dlem
3—3,5 atm pfi 3200 ot/min.
viz pojedndni ROZDELOVAC
2 spadové JIKOV 2x32 SOPb
SOLEX CSN

23 23
120 275
200 . 780
50 42 .
130 290
90 145
4 4
80 15
40 25
1,5 1,5
05 05

s

suchd, jednokotoudovd s nepfi-
mym vypindnim

200 mm

140 mm

3,5 mm

s ¢elnymi ozubenymi koly se sik-
mym ozubenim

4 vpied a zpétny chod

kola II., NI. a IV. rychlosti opa-
tiena blokovanou synchronisaci

4 : 4,27
P e R ISR
) T R
NG 7o sl 1,00

zpétny cho'd: 45,01
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ZADNI NAPRAVA:
Druh .

Staly prevod v rozvodovce
Prevodovy pomér

Diferencidl
Pérovani

PREDNI NAPRAVA:
Druh .

Pérovani

RIZENI:
Druh .

KOLA A OBRUCE:
Rafek kola

Pneumatiky . . .
Husténi pneumatik .

BRZDY:

Nozni
Ruéni

RAM:
Druh .

PRISLUSENSTVi PODVOZKU:

Mazdani podvozku
Chladié¢ .

Ndédrz paliva .
Doprava paliva .

s kyvadlovymi polondpravami,
pevnénd na pfirubu pdtefo
trouby ramu ’
kuzelové soukoli s ozubenim
GLEASON |

4,78

kuzelovy

pfiénym listovym pérem palelip-
tickym s progresivnim Géinkem a
teleskopickymi  olejovymi tlumigi
pérovani

lichob&znikovd s neodvisle odpé-

rovanymi koly, zavésend ve vidli-

cich

vinutymi pruzinami s teleskopic-
kymi olejovymi tlumici a pri¢nym
stabilisatorem

{roubem a matici, soumérné, spo-
jovaci tyce samostatné pro kazdé
kolo

4 )15, event. 3,50 DX 15
5,90—15, event. 5,50—15
1,4 at vpredu, 1,7 at vzadu

kapalinovd na étyfi kola
mechanickd s lany na zadni kola,
rukojet pod pfistrojovou deskou

patefovy s prickami, vpredu roz-
vidleny pro ulozeni motoru se
spojkou a prevodovkou

samostatné, tlakovymi maznicemi
trubkovy

v pravém zadnim blatniku
membrdnovym Eerpadlem
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ELEKTRICKE ZARIZENI:
Napéti ]
Zapalovani

Zapalovaci civka
Rozdélovaé,

Porad zapalovdani
Zapalovaci svicky
Spoustec

Dynamo
Akumuldtor

KAROSERIE

124\
dynamobateriové
PAL-MAGNETON E 12
PAL s odstied. regulaci bodu za-
zehu

1—3—4—2

PAL 14/225

PAL 0,8 ks

PAL-MAGNETON E 12

33 neb 50 Ah/20 hod. vybijeni

Celokovovd roadster, dvoudvéiovd s lehkou pldténou skladaci
stiechou, event. s druhou vyménnou pevnou stfechou.

Poéet sedadel
Prostor pro zavazadla
Topeni

2 + 2 nouzova
cca 0,320 m3
teplovodni

MNOZSTVi PROVOZNICH HMOT A NAPLNE:

Motor

Prevodovka

Zadni ndprava

Prevodka fFizeni .

Bzdy i o N R
Tlumi¢e pérovani (kazdy)
Palivovd nddrz

Chladici voda

Poznamka:

| oleje

| oleje

| oleje

| oleje ..
| brzdové kapaliny -«
tlumi¢ového oleje L
| benzinu

| mékké vody

. Automobilové zdvody, ndrodni podnik, vyhrazuji si v zdjmu vyvoje

prévo ’prgvédét zmény, které budou povazovat za tcelné v zajmu
zvyéeni vykonu vozu, nebo z jinych hledisek, at jiz dopravnich nebo
obchodné-technickych pfi dodrzeni podstatnych znakii zde popsa-

ného typu.
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ZARUCNI PODMINKY

Za dodané vozidlo, ndhradni dily a pfisludenstvi odpovidd vyrobni
podnik v tomto rozsahu:

1. U dodaného vozidla odpovidd findlni vyrobce prvnimu spotie-

biteli 6 mésict od pievzeti vozidla za nedostatky, které se pro-
kazatelné vyskytnou na vozidle ndsledkem vadného materidlu
nebo vadné prdce a to i na pfedmétech, které sém nevyrdbi.
Findlni vyrobce vozidla neodpovidd za pneumatiky, jejichz vady
uplatiiuje spotiebitel pfimo u vyrobce pneumatik. Vyrobce viak
je povinen spotiebiteli pisemné sdélit, kde mlZe uplatiiovat své
reklamaéni naroky plynouci z vadnosti pneumatik.

. Pro uplatnéni ndrokd ze zdvady u zdruéni opravny sepiSe tato
opravna se spotfebitelem bezodkladné protokol o vaddch a
zadle jej doporuéenym dopisem do dalSich 10 dnd do vyrob-
niho podniku. Protokol musi obsahovat alesponi tato data:

a) Dobu a misto sepsdni protokolu.

b) Jména osob sepisujicich protokol s uvedenim jejich funkci
pfi sepisovani. ;

¢) Typ vozidla, &islo motoru, éislo podvozku, &islo karosérie.

d) Den pievzeti vozidla. tj. den poéatku zdruéni lhaty.

e) Udaje o poétu ujetych kilometri ode dne prevzeti vozidla.

f) Podminky provozu, charakteristiku cest.

g) Datum zji$téni vad vozidla a jména osob, které je zjistily.

h) Pfesny popis vad, je-li mozno, uvedeni jejich technickych
pfic¢in a uddni okolnosti, za jakych k nim doslo, po pfipadg,
za jakych byly zjistény. ;

. Zaruka zdlezi v tom, ze vyrdbéjici podnik, dostane-li protokol
o reklamované souddsti a uznd-li zavadu jako zdaruéni, poskytne
ndhradu podle vlastni Gvahy bud' tim, Ze dodd ndhradni sou-
¢asti anebo provede jejich opravu v autorisovanych opravndch
uvedenych v dalsich statich.

Nad tento rozsah vyrobce neodpovidd, kromé pfipadl v téchto
ZP vyslovné jmenovanych.
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4. Prvni dva mésice provozni zdruky od prevzeti vozidla prvniho

spotiebitele hradi vyrobni podnik i ndklady za vlastni demon-
tdZ a opétovnou montdz reklamovanych souédsti. Naproti tomu
vyrobni podnik nehradi tyto ndklady po dvou mésicich, neroz-
hodne-li ministerstvo nadfizené vyrobci a prodlouzeni této doby
hromadnych reklamaci, zviasté u novych typt.

. Autorisovand opravna je povinna zajistit, aby zdruéni opravy

byly provadény urychlené. Vyrabéjici podnik je povinen zajistit
vyrobu a prednostni doddvku ndhradnich dilt pro zdruéni opra-
vy. Nemtze-li vyrobni podnik zajistit zaruéni opravy ve vlastni
nebo autorisované opravné ve stanoveném &ase, méZe na po-
zaddni spotfebitelské organizace sjednat s ni smlouvu o zd-
rucnich opravdch v zaruénich gpravndch této spotrebitelské or-
ganizace, bude-li zaruéena kvalita oprav. Smlouva se smi tykat
vozidel, odebranych touto crganizaci.

. Je-li ndhrada zdddna dfive, nez dojde protokol o vaddch a nez

byly reklamované souédstky predloZeny k prozkoumdni, faktu-
ruje vyrobce ndhradni dily potfebné k vyméné&. Uznda-li pak re-
klamaci za opravnénou, vrati prijatou ¢dstku spotrebiteli.

’
. Vyrobni podnik neodpovidd za pfirozené opotiebeni vozidla

nebo jeho jednotlivych &dsti a za Skody a poskozeni, které
vznikly z nedostatku péée o vozidlo, opomenutim, nezkuSenostt
nebo snizenymi schopnostmi fidi¢e, zanedbdnim nepatrnych
vad nebo pretéZzovdnim vozidla, i kdyZz neni trvalé.

. Podminkou platnosti zaruky je, Ze se dodaného vozidla pouzi-

valo normdlnim zplsobem a jen k Géellim, pro néz je uréeno.
Vyrdébéjici podnik neprovddi v zdruce bezplatné udriovaci pra-
ce spojené s pouzivanim vozidla, napf. éisténi vozidla a jeho
soucasti, sefizovdni brzd, nabijeni akumuldtoru, vyménu a do-
plfiovdni mazacich a pohonnych hmot apod.

. Ndrok na zdruku zanikd, doslo-li k havarii vozidla (s vyjimkou

havarii zpGsobenych prokazatelné garanéni vadou), nebo jest-
lize byly zmény na vozidle nebo opravy vozidla a jednotlivych
jeho casti provedeny mimo dilny vyrobniho zdvodu nebo mimo
dilny opraven, autoriscvanych k provadéni zdruénich oprav,
aneb byla-li nékterd soudédst vozidla nahrazena souddsti ne-
origindlni.

. Vymontované soucdstky, které vyrobni podnik poskytuje jako

ndhradni (ndhradu v sou&dstkdch), stdvaji se jeho vlastnictvim.
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11. Za ndhradni dily osobrich, doddvkovych a ndkladnich auto-
mobilt, autobusd a traktorli, motocykld a vleénych vozd po-
skytuje dodavatel ndhradu jen v takovém rozsahu, v jakém ma
sam ndrok na ndhradu viiéi vyrobei podle jeho zdkladnich pod-
minek.

12. Dodavatel je povinen uhradit v zaruéni dobé prokdzané vady
zavinéné ‘konstrukci, vyrobou nebo materidlem, skladovénim
nebo dopravou, provddi-li se na nebezpedi dodavatele nebo
je povinen bezplatné vyménit vadné souldstky. Pfi zdruéni
opravé nebo vyméné souddsti v zdruéni dobé se celkovd doba
zaruky neprodluzuje.

Diilezité upozornéni:

Uvedené zdruéni podminky budou b&hem roku 1960 zménény a
plati pouze do vyddni novych zdruénich podminek.

Nové zdruéni podminky nebudou véam zasildny. Informace o zmé-
ndch poskytne vam na vasi zadost autoopravna pfi uplathovani
zdruky dle uvedenych podminek.

84

L o

SLOVO O POJISTENI

Podle &eskoslovenskych zdakond ruéi drzitel vozidla za Skody na
zdravi a vécech, které by provozem motorového vozidla zplsobil
jinym osobdm. Toto ruéeni pfejima za ného Stdtni pojistovna. Po-
jisténi odpovédnosti za provoz motorovych vozidel je v nasi repub-
lice povinné. Na viz stoji K&s 144,— roéné a je splatné pfi pfe-
vzeti vozu pfisluinym dilem, pfipadajicim na obdobi do ndsledu-
jiciho 1. bfezna a pak vidy dne 1. bfezna kaidého roku na cely
rok piedem. Stdtni pojistovna nahradi Skody vozidlem zplsobené
tfetim osobdm s vyjimkou $kod pfislusniki rodiny.

Pojitovna viak nenahradi za vds $kody, které by zpisobila osoba
fidici viiz v opilosti, nebo osoba, kterd nemd fidiésky prikaz prede-
psany pro pfisluné vozidlo. Toto opatfeni chrdni viechny moto-
risty pred témi, kiefi za volant nepatfi. Nesvéfujte proto viiz oso-
bam, které nemaji predepsdny fidiésky prikaz, nebo tém, kdoz po-
zivaji alkohol!

Dodany viiz predstavuje znaénou majetkovou hodnotu. Muze byt
poskozen nebo zniéen pti dopravni nehodé, déle pozdrem nebo
vybuchem, motor mtze byt poskozen mrazem a kone¢né mize dojit
ke krddezi vozidla nebo jeho souédstek. K vybavé nového vozu patii
havarijni pojisténi. Je dileZité zejména pro prvni ¢as nez pfivyk-
nete ovldddani nového vozu,

Havarijni pojisténi sjednd okresni inspektorat Statni pojistovny
podle mista vaseho bydlisté, nebo krajskd odbytova zdkladna
Mototechny, kde viz odebirdte. Pamatujte na to, 7e podle ¢l. 9
zaruénich podminek ztracite narok na zaruku, doslo-li k havarii
vozu, Aviak v tom piipadé bude $koda na vozidle uhrazena z ha-
varijni pojistky podle podminek havarijniho pojisténi.

Udrzujte v poradku sva pojisténi, budou spolehlivé pisobit v ne-
pfiznivych situacich vaseho motoristického Zzivotal

Proto pamatujte, e k nezbytné vybavé vozu patii:
pojisténi zdkonné odpovédnosti z provozu motorového vozidla,
pojisténi havarijni,
urazové pojisténi osob jedoucich motorovym vozidlem.

Sjednd je okresni inspektorat Statni pojistovny v okresnim mésté,
prislusném podle mista vaseho bydlisté.
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Reditelstvi opraven Automobilovych zévodii n. p. (provozoven MI,
Boleslav, Praha, Karlovy Vary, Maridnské Ldzné, Dééin, Brno,
Bratislava, Nitra, Ruiomberok), Mladd Boleslav, Tf. Rudé armady
¢. 233, telefon 2210.

UNV — Praha:

1. Automobilové zdvody n. p., opravna Praha-Hostivaf, Dolno-
mécholupska 214, tel. 92-50-80, 92-50-90.

2. Autoopravny, podnik hl. mésta Prahy, Praha 12, Spanélska 3,
tel. 24-38-14, 24-41-27.

3. Autoopravny, podnik hl, mé&sta Prahy, Praha 7, Jateéni 11, tel.
710-92, 710-55.

4. Autodruzstvo, Praha 11, Kfivd ul. & 6, telefon 839-16.

KNV — Praha:

1. Automobilové zévody n. p., opravna Miadd Boleslav, Jaselskd
145, tel. 2114.

2. CSAO-KNV Praha, opravna Kolin Ill, Vdclavskd 10, tel. 2585.

3. Komundlni sluzby mésta Kladna, autoopravna Kladno, ulice
Velké fijnové revoluce &p. 2509, tel. 2495,

KNV — Ceské Budéjovice:

1. CSAO-KNV Ceské Budsjovice, opravna Ces. Budé&jovice, TFida
Rudé armady &is. 31, tel. 2471, 2771, 2971.

2. Komundlni sluzby MNV, autoopravna Pisek, Leninova tiida 157,
telefon 2225,

3. Komunadlni sluzby MNYV, autoopravna Sobésiav, Trida Rudé
armady, tel. 66.

KNV — Plzesi:

1. CSAO-KNV Pizef, opravna Plzei-Prior, Na Roudné 182, tele-
fon 3480, 3972, 5451.

2. Zdpadodeské autodru¥stvo, Plzefi, Karlovarskd tt. 224, tel. 2342,

3. Komundlni sluzby, autoopravna Klatovy, Husovo ndm., telefon
637 (v pracovni dobg), tel. 234 (po pracovni dobé).

KNV — Karlovy Vary:

1. Automobilové zdvody n. p., opravna Karlovy Vary-Tuhnice, Ko-
névova 49, tel. 3904.

2. Automobilové zévody nt p., opravna Maridnské Laznég, Plzenska
€. 20, tel. 2723.

KNV — Usti nad Labem:

1. Automobilové zévody n. p., opravna D&&in Ill, Litométickd ul.
99/252, tel. 2969. Y

2. CSAO-KNV Usti nad Labem, n. p. Zatec, tf. Rudé armady 721,
tel. 745, 685.

3. CSAO-KNV Usti nad Labem, n. p. opravna Roudnice, Gott-
waldova 779, tel. 687.

4. Vefejné sluzby, autoopravna Chomutov, Ctiborova 5, tel. 2051.
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KNV — Liberec:

1. CSAO-KNV Liberec, opravna Liberec, Maridnskd 5a, tel. 2627.
2. CSAO-KNV Liberec, opravna Rumburk, Stard 11, tel. 560.
3. CSAO-KNV Liberec, opravna Semily, Nadrazni ud., tel. 115.

KNV — Hradec Kralové:

1. CSAO-KNV Hradec Krdlové Il, Hotickd 23, tel. 4018.

2. CSAO-KNV Hradec Kralové, n. p. Jablonné n. Orl. 180, tel. 16.

3. Vychodoé&eské autodruistvo, Ndchod, Stalingradska 835, telefon
343, 7548, 623 a 246.

4. TATRA n. p., autoopravna Jigin v Cechdch, ul. J. Fu&ika 513,
tel. 134.

KNV — Pardubice:

1. Préimyslovy kombindt mésta Pardubic, opravna Pardubice, Kar-
lova, tel. 2525.

2. Komundlni sluzby, autoopravna Litomygl, Flignerova &tvrt 367,
telefon 152.

3. Komundlni sluzby, autoopravna Lanskroun, Gottwaldova ulice
¢. 233, tel. 478.

KNV — lihlava:

1. CSAO-KNV lJihlava, opravna Jihlava, ul. Malinovského, telefon
2768.

. CSAO-KNV lJihlava, opravna Havligkiy Brod, Humpoleckd 9,
tel. 2561.

. CSAO-KNV Jihlava, opravna Pelhfimov, Praiskd 372, tel. 565.

. CSAO-KNV Jihlava, opravna Daéice, Teleckd ul., tel. 331.

. CSAO-KNV lJihlava, opravna Jemnice, telefon 74.

. SITOKOV, lid. vyr. druzstvo, autoopravna Trebi¢, Paleckiiv mlyn,
tel. 438.

[S & I YR} N

KNV — Brno:

1. Automobilové zévody n. p., opravna Brno, Gottwaldova & 109,
tel. 72845, 72853.

2. CSAO-KNV Brno, opravna Znojmo, Horni éeskd ul, 24, telefon
é. 2091.

KNV — Olomouc:

Kovoopravny, podnik mésta Olomouce, autoopravna Olomouc, Ho-
licka 11, tel. 5171, 5172. :

KNV — Gottwaldov:

1. Opravdisky podnik mésta Gottwaldova, autoopravna Gottwal-
dov-Trdvniky &is. 23, tel. 5262.

2. CSAO-KNV Gottwaldov, n, p. opravna Kyjov, Komenského 559,
tel. 378.

3. Lidové druzstvo ,Slokov?, Hodonin-Bazantnice, tel. 2445,
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KNV — Ostrava:

1. CSAO-KNV Ostrava, n. p., opravna Ostrava I, ul. Soukenickd
¢. 22, tel. 233-52.

2. CSAO-KNV Ostrava, n. p., opravna Opava, Krnovskd 119, tel.
2510, 3391.

3. CSAO-KNV Ostrava, n. p., opravna Frydek-Mistek, Leninova

1180, tel. 247.
4. TATRA, autoopravna Cesky TéSin, Dukelskd 13, tel. 349,

KNV — Bratislava:

1. Automobilové zdavody, n: p., opravna Bratislava, ul. Rud. Mar-
tanovica 3, tel. 367-49.

2. ,Drutechna”, fud. druistvo, autoopravna Bratislava, Prierazskd
cesta, tel. 242-55.

3. CSAO-,Regena”, n. p., opravna Piestany, Vajanského 66, tel.
27-15.

KNV — Nitra:

1. Automobilové zdvody, n. p., opravna Nitra, Letisko, tel. 31-42,
34-37.

2. Remenosluzba, fud. druistvo, autoopravna Nové Zdamky, telefon
2658. §

KNV — Zilina:

1. Automobilové zdvedy, n. p., opravna Ruiomberok-Likavka, ul.
Josefa Beliu 657, tel. 2371.

2. Dopravny podnik mésta Ziliny, opravna Ziling, ul. I. &s. brigady,
tel. 27-47.

KNV — Kosice:

1. Remesiny Gdribdfsky komundliny podnik, autoopravna Kosice,
Partizdnska 38, tel. 210-07.

2. ,Technika®, lud. druzstvo, autoopravna Kosice — Barca, telefon
209-15.

KNV — Presov:

1. CSAO-KNV Presov, n. p., opravna Prefov, Stalingradska 45,
tel. 2753. j

Upozornéni: Uvedeny seznam odpovidd stavu k 1, 1. 1960 a stav
opraven mize byt ménén. Informace o zméndch poskytuje fedi-
telstvi opraven Automobilovych zévodd n. p. v Miadé Boleslavi,
nebo krajské odbytové zdkladny Mototechny.
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